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PROJETO DE LEI N° 001, DE 06 DE FEVEREIRO DE 2023

Institui o Plano Diretor Municipal de
Mobilidade Urbana do Municipio de
Barreiras, BA, PlanMob, e da outras
providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE BARREIRAS, Estado da Bahia, aprova e eu, Prefeito
Municipal, sanciono a seguinte lei:

TITULO I - DAS DISPOSICOES PRELIMINARES
CAPITULO I - DAS DEFINICOES
CAPITULO I-DOS OBJETIVOS

Art. 1° Esta Lei institui o Plano Diretor de Mobilidade Urbana como instrumento
orientador e normativo dos processos de crescimento ¢ transformagao do Municipio nos
aspectos relacionados & mobilidade de pessoas ¢ de cargas, no ambito urbano ¢ conexdces
regionais, em consondncia com o estabelecido na Lei Federal 12.587/12, que estabelece
as diretrizes para a Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Pardgrafo Ginico: O PlanMob se constitui em um Plano Setoral no conjunto da base
normativa das politicas piblicas urbanas, cstando integrado ¢ compativel com a Leci
Complementar n° 5.961/2015, que institui o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
do Municipio.

Art.2° O PlanMob ¢ instrumentalizado pelas diretrizes politicas, pelas diretrizes
técnicas ¢ pelos instrumentos de gestao e planejamento instituidos na presente Lei.

CAPITULO II - DA COMPOSICAO DO PLANO

Art. 3° Integram a presente Lel como parte indissocidvel os seguintes anexos:
1.Agexo 1: Caderno de Especificacoes e Diretrizes do Plano de Mobilidade

TITULO II - DOS MARCOS ORIENTADORES
CAPITULO I-DOS PRINCIPIOS

Art. 4° Constitui principio fundamental do PlanMob a institucionalizag3o de um marco
juridico para orientar as agdes publicas, visando garantir o direito universal de acesso as
fungdes urbanas, estabelecendo politicas, planos e metas para o seu desenvolvimento.
Paragrafo Unico: A promogio da mobilidade no imbito do municipio de Barreiras
devera considerar o perimetro urbano bem como a sua interagio com 0s municipios
vizinhos, como um termritorio social Gnico enquanto ¢spago de mobilidade humana e de
carga.
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CAPITULO 11 - DOS OBJETIVOS

Art. 5° Constitui objetivo do PlanMob assegurar 4 populagio infraestrutura decirculagdo
adequada de pessoas e de cargas, visando garantir a todos os municipes o pleno acesso as
fungdes urbanas.

Paragrafo Unico: As fungdes urbanas sio aquelas indispensaveis ao bem-estar de seus
habitantes, incluindo: a moradia, o trabalho, a infraestrutura wrbana, a educagdo, a satde,
lazer, a seguranga, a comunicagio, a produgao e comercializagio de bens, € a prestagao
de servicos.

Art. 6° . Para atingir os objetivos desejados, o PlanMob se sustenta na formulagdo das
diretrizes para a infraestrutura vidria e organizagdo espacial das redes de mobilidade
motorizada e seus modos complementares ndo motorizados, e a gestao da mobilidade
urbana em seus varios modos, de forma a suprir a populagdo com infraestrutura, meios
de transporte, servigos e equipamentos de apoio a mobilidade.

CAPITULO III - DAS DIRETRIZES

Art. 7° A mobilidade urbana, entre outras exigéncias previstas em Lei, devera balizar-s¢
pelas seguintes diretrizes gerais:

1. Garantir a adequada provisdo de infraestrutura de circulagao e transporte;

II. Assegurar o atendimento por redes de transporte publico, atendendo s linhas
de desejo de deslocamento dos usudrios com a quantidade e qualidade que
garanta o cxercicio soberano de ir ¢ vir;

I1l. Reconhecer a importancia dos deslocamentos de pedestres, valorizando o
caminhar como modo de transporte para a realizagdo de viagens curtas ¢
incorporando, definitivamente, a calgada como parte da via publica;

IV, Promover a acessibilidade universal;

V. Reduzir os impactos ambientais da mobilidade urbana com a promogdo de
modais nio motorizados e incentivo ao uso do transporte piblico;

VI. Integrar as politicas de mobilidade urbana com 2 politica de desenvolvimento
urbano e respectivas politicas sctoriais de habitagao, sancamento basico,
planejamento e gestdo do uso do solo;

VILProrizar os modos de transportes ndo motorizados sobre 0s motorizados e dos
servigos de transporte piblico coletivo sobre o transporte individual
mototizado; ¢

VIII. Disciplinar o transporte de cargas e compatibilizd-lo as caracteristicas de
transito das vias urbanas.

CAPITULO IV - DAS POLITICAS

Art.8° Para viabilizar os principios, objetivos e diretrizes, sao instituidas politicas
especificas para a mobilidade urbana:

1. Politica de ampliagdo e qualificagio da infraestrutura viaria,

II. Politica de qualifica¢io da circulagio de pedestres;

1IL. Politica de infraestrutura cicloviana;

IV. Politica de expansio e qualificagdo do transporte coletivo;

V. Politica de disciplinamento dos fluxos de carga;

VL Politica de acessibilidade universal;

VIL.Da Politica para a seguranca do trinsito;

VIII. Da Politica da estruturagdo da gestdo e controle da mobilidade urbana.
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Secio I - Da Politica de ampliagio e qualificagdo da infraestrutura vidria
Art. 9° . A politica deamplia¢do ¢ qualificagdo dainfraestrutura viaria tem como objetivo
propor a¢des coordenadas de intervengdes no sistema viario, de modo a complementar o
sistema viario estruturantc e orientar os arruamentos no processo de expansdo urbana,
§ 1° As intervengbes propostas estao expressas nas diretrizes viarias que compde ©
modelo espacial de mobilidade urbana constante no Anexo I.
§ 2°. A execugiio das obras e agdes previstas contemplam, sempre que preconizado, a
multimodalidade de uso das vias, considerando o transporte motorizado € nao
motorizado;
§ 3°. O cronograma de implantagio das obras previstas obedecera a prioridade de sua
execugdo, considerando o legado para a populagio nos aspectos atinentes a mobilidade,
integrag¢io do espago social e sustentabilidade ambiental.
§ 4°. A gestio da utilizagdo darede vidria do Municipio deve se basear nos principios da
equidade no acesso ¢ uso do espago e tempo de circulagdo.

Seciio I — Da politica de qualificagdo da circulacio de pedestres

Art, 10. A Politica de qualificagio da circulagio de pedestres visa reconhecer o ato de
caminhar como um modo de mobilidade urbana, convertendo-o como principal
protagonista da mobilidade no Municipio.

Art. 11. A aplicagio da politica se dard com intervengbes que qualifiquem a sua
circulacio atendendo preceitos da acessibilidade universal com conforto, autonomia ¢
seguranga, ¢ que contribuam para a eliminagio ou minimizagio dosconflitos intermodais.
Payigrafo Unico: Para a viabiliza¢do da politica, serdo elaborados e implementados o0s
scguintes prpgramas:

I, Programa de configuragio de rotas de caminhabilidade: composto decalgadas
¢ travessias, associadas ao uso do solo, promovendo melhorias e qualificagdo nos
passeios, acessos a outros modais, ¢ nos pontos de travessia,

II. Programa de implantacio de Vias de Traffic Calming: ldentificagio de vias
para teceber medidas de moderagdo do trafego, iniciando com a implantagao de
limitagio de velocidade nesta via (traffic calming), de forma a permitir o
compartithamento do leito vidrio por modos motorizados e ndo motorizados com
mailor seguranga,

M, Programa de configuragio de espagos para caminhadas lidicas em locais
com apelo paisagistico; ¢

IV. Programa de Fiscalizacio e Posturas: promogio de agdes de fiscalizagdo nas
calcadas e travessias para o cumprimento das regras de acessibilidade (ABNT
NBR 9050:2020) e do Coédigo de Posturas do Municipio, e ampliagdo da
fiscalizagdo de respeito a legislagio de transito que estabelece a prioridade ao
pedestre em travessias ndo semaforizadas.

Secdo ITI — Da Politica de linfraestrutura Cicloviaria
Art. 12. A politica de infraestrutura cicloviaria tem como objetivo reservar parte do
sistema viario para a circulagdo cicloviaria, configurando rede de navegagio sobre todo
o temritério do municipio.
Paragrafo Unico: a implantagdo da infraestrutura ciclovidria se guiara pelos preceitos do
presente Plano e pelo Plano Diretor Cicloviario estabelecido pela Lei Complementar n®
5938/2015.

Secdo IV — Da Politica para o Transporte Publico

Art. 13. A politica prevé a estruturagio do sistema de transporte coletivo urbano adaptado
is demandas e necessidades da populagio, para atingir parimetros de qualidade e
viabilidade e colaborar para alcangar uma mobilidade mais sustentavel no Municipio.
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Art. 14. Para cumprimento as suas finatidades, a politica para o sistema de transporte
coletivo serd sustentada pelos seguintes programas:
I.  Programa de qualificagiio da infraestrutura de suporte;
Il. Programa de ajuste e adcquagio do modus operandi;
III. Programa de qualificagiio dos equipamentos de apoio;
IV. Programa de informagio ao usuario;
V. Programa de controle tarifario; ¢
VL. Programa de modemizagio da frota nos aspectos tecnologicos ¢ consumo
energético.
Paragrafo Unico: Para implantagio dos programas indicados no caput, devem ser
elaborados e executados os seguintes projetos:
I.  Projeto desegregagdo e priorizagio do sistema viario principal para a circulagdo
do transporte coletivo;
II.  Projeto de criagio da nova rede integrada de transporte coletivo;
I, Projeto de qualificagio e informagdo dos pontos de parada;
IV, Projeto de criagio do sistema de monitoramento do transporte coletivo urbano;
V, Projeto de fiscalizagdo e composigdo dos custos do célculo tarifario, com a
fixagdo, o reajuste ¢ a revisdo datarifa de remuneragéo da prestagdo de servigo e
da tarifa piblica a ser cobrada do usuério, visando o equilibrio econdmico
financeiro dos servigos; ¢

Secio V — Da Politica de disciplinamento das rotas de carga

Art. 15. A politica de disciplinamento das rotas de carga tem como objetivo orientar a
circulagdo de veiculos de carga para vias com capacidade ¢ suporte adequados, de modo
a abrandar os conflitos como o trafego geral ¢ mitigar os impactos no transito ¢ 0s
ambicntais inercntes as suas atividades, bem como operacionalizar a logistica deste
modal.
Arf. 16. Para o cumprimento das finalidades desta Politica, estdo previstos trés
programas:

I, Programa de regulamentagio do transporte de carga e das operagdes associadas;

II.  Programa da definigdo de rotas preferenciais € das vias de uso proibido; €

I, Programa de sinalizagdo especifica para veiculos de carga.

Papfgrafo finico. Para implantagio dos programas indicados no caput, devem ser
claborados ¢ executados os seguintes projetos:
I.  Projeto de defini¢do de zonas ¢ rotas para restrigio ou liberagdo da circulagio de
cargas;
II.  Projeto de definigdo de horédrios especiais para trafego de veiculos de transporte
de carga;
Il. Projeto de defini¢io de padrdes de veiculos e os pontos de carga ¢ descarga a
serem utilizados no abastecimento € na distribuicdo de bens;
IV. Projeto de integragdo do sistema de transporte de carga urbana com outros modos
de transporte de carga,
V. Projeto de implantagdo de terminais intermodais € de centros de distribuigdo no
ambito urbano e regional.

Segio VI - Da Politica para a Acessibilidade Universal
Art. 17. A politica para a acessibilidade universal tem como objetivo a inclusdo de
pessoas com deficiéncia, tomando os espagos vidrios e os sistemas de transporte
acessiveis a todas as pessoas, independentemente dassuas caracteristicas fisicas, motoras,
sensoriais ou mentais.
Paragrafo anico. A implementagio desta politica s¢ dara pelos seguintes programas:
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I. programa de intervengdes que formerm, progressivamente, o sistema viario ¢ 0s
difcrentes servicos de transporte plblico acessivels ¢ disponiveis também para as
pessoas com deficincia,

1. programa dc implantagdo ¢ fiscalizagdo da aplicacdo de normas de construgao,
recuperagdo, ocupagdo das calgadas, remogao de barreiras e obstaculos, buscando
garantir a mobilidade de pessoas com deficiéncia com seguranga e conforto; e

III. programa de garantias gradativas para a mobilidade, acessibilidade e circula¢do
autdnoma nos sistemas de circulagdo, compreendendo as vias, calgadas e areas
destinadas a circulagio de pedestres, bem como, nos veiculos do transporte
coletivo ¢ nos Terminais de Integragao Modal e Estagoes.

Se¢do VII - Da Politica para a seguranca do trinsito
Art. 18. A politica de seguranga para o transito ¢ direito de todos, e a condugio segura se
constitui dever prioritario dos municipes.
Art. 19. A politica a ser elaborada para a seguranca no transito deve estar balizada nos
seguintes programas: L
I. Programa de educagio para o trinsito;
II. Programa de integracio a aspectos da seguranca ligados 4 engenharia de trafego;
€
III, Programa de fiscalizacao.
Pardgrafo unico: Para implantagdo dos programas indicados no caput, devem ser
elaborados ¢ exccutados os seguintes projetos:
I. projeto de aprendizagem continuada e de metodologias diversas para atingir
difercntes faixas etarias e diferenciadas;
II.  projeto de fomento ¢ execugdo de programas educativos centrados em resultados
e integrados aos outros aspectos da gestdo do transito;
III. projetos de intervengbes em pontos potencialmente perigosos com agoes de
engenharia de trafego; ¢
IV, projetos de fiscalizacio ¢ conscientizacdo da populagio quanto a aspectos
comportamentais que levem a condugao perngosa.

Seciio VIII - Da Politica da estruturagio da gestiio e controle da mobilidade
‘ urbana

Art. 20. A politica de gesido e controle da mobilidade urbana tem como objetivo
promover agdes conjuntas com os gestores responsdveis pelo uso e ocupagdo do solo,
uma vez que essa adequagio cria condigoes mais propicias para a expansdo ord enadada
cidade, além de facilitar o deslocamento da populagio na drea urbana e favorecer a
descentralizacio das atividades econdmicas.

Paragrafo tnico. Para o cumprimento das finalidades desta Politica, est3o previstos os
seguintes programas:

I. programa de monitoramento do trafego com auxilio de tecnologia, em especial
equipamentos semaforicos, implantagdo de ondas verdes, medidores de
velocidades, entre outros;

Il. programa de formulagdo e implantagio dos mecanismos de monitoramento ¢
avaliagdo sistematicos da oferta de transporte publico coletivo, monitorados por
indicadores preestabelecidos; e

III. programa dc controle dos estacionamentos ¢ dos espagos de carga e descarga.
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Secdo IX - Da Politica do impacto ambiental e urbanistico do sistema de
mobilidade urbana

Art. 21. A Politica do impacto ambicntal e urbanistico do sistema de¢ mobilidadc urbana
visa monitorar e quantificar esses impactos, tanto na implantagio do sistema viano
quanto no uso dos veiculos automeotores.
Paragrafo Gnico. Os impactos ambientais advindos dos transportes sdo aqueles que
causam distirbios sonoros, emissdes de gases poluentes ¢ intrusdo na paisagem urbana.
Art. 22. Para o cumprimento das finalidades desta Politica, estdo previstos os seguintes
programas:

1. Programa de redugio da poluigdo ambiental e sonora, buscando a utilizagio de

combustiveis alternativos para o transporte;

1I, Programa demobilidade urbana sustentavel, com a promogdo de novos modais de
transporte publico integrados; incentivo ao uso de bicicletas, e investimento em
tecnologias de componentes nio poluentes; €

I, Programa de desenvolvimento e utilizagdo de tecnologias para mobilidade urbana
ambientalmente adequadas, alterando progressiva e significativamente os padroes
atuais do setor.

TiITULO III - DO SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA
CAPITULO I - DOS OBJETIVOS

Art, 23. Sio objetivos do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana:

J. Instituir um proécgso ‘permanentc e sistematizado de atuagdo e mtervengao na
infracstrutura, nos modos e nos servigos de transporte;
II. Garantir o gerenciamento eficaz direcionado a melhoria da qualidade de vida,
II. Proporcionar melhoria nas condicdes urbanas da populagiio no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;
IV. Promover o desenvolvimento sustentavel com amitigagdo dos custos ambientais
e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas € cargas nas cidades; e
V. Consolidar a gestio democritica como instrumento ¢ garantia da construgao
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

CAPITULO I - DA COMPOSICAO DO SMMU

Art, 24. Constituem o Sistema Municipal de Mobilidade Urbana - SMMU os seguintes
elementos principais:

I. A infraestrutura viaria;
II. Os meios de transporte;
IIl. Os servigos de Transporte Publico e Privado;
IV. A base legal ¢ normativa; e
V. Os instrumentos de gestdo e planejamento.
Secdo I - Da Infraestrutura Viaria
Art. 25. A infraestrutura viaria. consiste na base fisica que sustenta as condigdes e regras
de circulagio de pessoas e veiculos no ambiente urbano, obedecidas as normas
estabelecidas pela legislagao.
Paragrafo unico. Constituem a infraestrutura viaria as rodovias, estradas vicinais,
armuamentos urbanos de carater arterial, coletor € local, viadutos, pontes e demais
clementos destinados a circulagio de veiculos, ciclistas e pedestres, considerando o
sistema viario existentes e as diretrizes de expansio previstas na presente Lei e no Plano
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Dirctor de Desenvolvimento Urbano do Municipio.
Art. 26. S3o objetivos da infracstrutura vidria:

1. Atuar como elemento deestruturagio doespago urbano, articulando as conexocs
locais e regionais com diferentes hierarquias, de acordo com a demanda de
trafego ¢ a sua insergdo no espago urbano;

II. Prover ambientes de circulacio seguros para o uso de bicicletas como meio de
transporte, promovendo a adequago vidria € a construgao de ciclovias;

M. Prover espagos para a circulagio de pedestres € incrementar a qualidade das
calgadas e prover ambientes seguros para a travessia das vias de trafego
motorizado, bem como acessibilidade universal cm vias com alta demanda;

IV. Servir de base para a circulagdo de carga mediante normas especificas de
circulacio; e

V. Servir de base para a configuragio dos lotes urbanos no processo de
parcelamento do solo.

Segdo 11 — Dos Meios de Transporte
Art. 27. Sio meios de transporte os veiculos motorizados, ou ndo, o corpo humano e os
dispositivos especiais utilizados como suporte a mobilidade.
Papagrafo inico. Compde 0os modos de transporte as seguintes formas de deslocamento:
1. Modos de transporte motorizado: todo e qualquer veiculo, com for¢ca motriz
propria, utilizado para conduzir ou levar de um lugar para outro, pessoas e/ou
diversos tipos de bens e materiais; €
II. Modos de transporte nio motorizade: modalidades que se utilizam do esforgo
humano, inclusive com a utilizagio dc aparatos cspeciais ou ainda a tragdo amimal.
Art. 28. Constituem os principais Servigos de¢ Transporte aqueles destinadosa populago,
dos quais essa sc utiliza medjante normas € condigdes de uso e acesso especificos.
Parpagrafo finico: Sao servigos de transporte publico:
1.  Transporte publico coletivo;
IJ. Transporte publico individual; e
I, Transporte privado por demanda.
Iv. j
Subsegio I - Do Transporte Piiblico Coletivo
Art. 29. Constitui o servico de transporte piblico coletivo aquele prestado pelo Poder
Piblico de forma direta ou por terceiros, com itinerdrios € pregos fixados pelo poder
publico.
Paypdgrafo finico. O servico de transporte piblico deve ser acessivel a todaa populagao,
mediante pagamento individualizado de tarifa ou apresentagdo de credencial de acesso
expedido e/ou com a anuéncia do Poder Piblico Municipal.
Art. 30. O servigo de transporte publico € organizado por redes de servigos formadas
pelas linhas que constituem as rotas programadas para atendimento aocs pontos de origem
e de destino das viagens, com os respectivos quadros de hordrios.
Subsecio 11 — Do Transporte piblico individual
Art. 31. Constitui-se servigo remunerado de transporte de passageiros aberto ao publico,
por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizacio de viagens individualizadas.
Subsecio III — Do Transporte Particular por Demanda
Art. 32. Constitui-se pelo servico de transporte privado de uso publico por demanda,
mediante chamadas de aplicativos de celular.
Paragrafo anico. A regulamentacdo do servigo de transporte por demanda sera objeto de
regulamentagao especifica.
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Secio I1I - Da Base Legal e Normativa

Art. 33. Para fins do presente PlanMob, a base normativa ¢ o conjunto de lcis e normas
que deverdo ser obscrvadas na aplicagdo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana
constituida na presente Lei.
§ 1°. Constitui a base normativa os marcos juridicos municipais, estaduais e federais que
disciplinam o trinsito urbano, o transporte piiblico, as politicas de uso e ocupagio do solo
e demais normas aplicaveis.
§ 2°. A aplicagdo da politica municipal de mobilidade urbana devera orientar-se pelas
seguintes leis:

I. A Constituicio Federal da Repiblica, em especial o Art. 182, que estabelece

as diretrizes para a Politica Urbana;

II. O Codigo de Transito Brasileiro (CTB) instruido pela Lei Federal n° 9.503 de
23 de setembro de 1997 e resolugdes do CONTRAN;

L. A Lei Federal 1° 10,257 de 10 de julho de 2001 que institui o Estatuto da
Cidade, especialmente o previsto no inciso VII do art. 2° e no § 2° do art. 40;

IV. A Lei Federal n®12.587 de 03 de janeiro de 2012 que institui as Diretrizes para
o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana;

V. A Lei Federal n® 13.913 de 25 de novembro de 2019, que dispde sobre a
permanéncia de edificagdes na faixa nao edificavel contigua as faixas de
dominio piblico'de rodovias;

VI. Q estabelecido na presente Lei que institui o PlanMob;
VII. Normas Técnicas , Brasileiras aplicaveis, especialmente as normas de
acessibilidade contidas na NBR-9050/2020; e
VIII. Demais leis e normas pertinentcs.

Se¢do 1V - Dos Instrumentos de Gestio e Planejamento
Art. 34. Consistem os Instrumentos de Gestdo e Planejamento da Mobilidade Urbana o
conjunto de agdes e rotinas com a incumbéncia de aprimorar, supervisionar, monitorar e
fiscalizar o processo de planEjiammm e gestdo da circulagdo de pessoas € de cargas no
ambito do Municipio de Barreiras.
Art. 35. A gestdo da mobilidade urbana tem por objetivo definir e orientar a atuagédo do
Poder Piblico Municipal no'que tange a capacidade gerencial, técnica e financeira para o
pleno cumprimento de suas funcoes, na promogdo da mobilidade urbana em consonancia
com as demais politicas plblicas de promogio do desenvolvimento urbano, econémico ¢
social do municipio.
Art. 36. Sio atribuicdes do Poder Piblico Municipal na gestio e planejamento da
mobilidade urbana: :
1. promover adequada infraestrutura para a circulagdo de veiculos, de
pedestres e ciclistas atendendo as diretrizes do PlanMob;
[l mantero sistema vidrio em condi¢des adequadas de circulagdo e transporte para
as pessoas e mercadorias;
IIL. dotar e manter as vias com sinalizag3o de trénsito de acordo com o CTB e suas
Regulamentagdes do CONTRAN;
IV. zelar pela qualidadedas calgadas e manté-las em perfeitas condigdes detransito
para todos os pedestres, em especial a acessibilidade universal;
V. crar ambientes de circulagio seguros para o uso de bicicletas como meio de
transporte, promdvendu a adequagdo viaria ¢ a construcdo de ciclovias;
VL. criar servigos de transporte piblico e dispor sobre itinerarios, frequéncias e
padrio de qualidade dos servigos;
VII. fiscalizar a operagdo das empresas concessionarias do servigo de transporte
coletivo de acordo com o contrato de concessao € das leis ¢ normas municipais;

CNP] n® 13.654.405/0001-95
(77) 3614.7100 / www.barreiras.ba.gov.br

Rua Edigar de Deus Pitta, 914 - Lot. Aratu - Barreiras-BA CEP: 47.806-146



PREFEITURA

BARREIRAS

CAPITAL DO OESTE

VIIL analisar ¢ disciplinar polos geradores de trifego dc qualquer naturcza,
estabelecendo diretrizes urbanisticas para a claboragdo de Estudos de Impacto
de Trafego — EIT,

IX. disciplinar o transporte dc cargas ¢ compatibiliza-lo as caracteristicas de
trinsito e das vias urbanas;

X. avaliar e fiscalizar os servigos, e monitorar desempenhos dos modos de
transporte coletivo por dnibus e transporte individual por taxis; e

XI. avaliar e fiscalizar os servigos de transporte sob demanda por aplicativos de
celular.

Pardgrafo Unico: A gestdo da mobilidade urbana devera considerar:

I. a gestdo do tréinsito nas vias pablicas;

II. a gestio da operagio do transporte piblico;
Il a gestdo dos polos geradores de viagens (pgv);
IV. a gestio da mobilidade ndo motorizada; e

V. a gestio da circulagdo de carga.

Subseciio 1 -~ Da Gestio do Transito nas Vias Piblicas
Art. 37. A gestdo piblica do trinsito nas vias publicas sera realizada através da
regulamentacio do sistema vidrio, considerando os diferentes modos de locomogao
preconizados no presente PlanMob, ¢ de acordo com o estabelecido no CTB.
Art. 38. Sdo objetivos da gestdo do transito:
1. Promover o adequado uso do espago publico de circulagio, com prioridade as
redes funcionais de mobilidade urbana preconizadas no presente PlanMob;
JJ. promover a seguran¢a vidria ¢ minimizar os conflitos entre os modos motorizados
¢ ndo motorizados;
III. promover a circulagdo preferencial dos veiculos de transporte publico coletivo €
modos de transporte ndo motorizados;
IV. estabelecer uma politica de estacionamentos de uso pliblico e privado, com e sem
pagamento pela sua utilizagdo;
V. controlar o uso e operagdo da infraestrutura viaria destinada a circulagdo ¢
operagio do transporte de carga, concedendo prioridades ou restrigoes; €
VI. monitorar e controlar as emissdes dos gases de efeito local e de efeito estufa dos
modos de transporte motorizado, facultando a restrigao de acesso a determinadas
vias em razio da criticidade dos indices de emissoes de poluiglo.

Subseciio II- Da Gestio da Operagio do Transporte Piblico
Art. 39. A gestio do transporte publico compreende o planejamento, gerenciamento ¢ a
fiscalizagio do sistema de transporte, visando a sua prestacio com a quantidade e
qualidade necessérias para dar suporte 4 mobilidade urbana por esse modal de transporte.
Paragrafo Unico: Sio objetivos da gestao publica dos transportes:
I. a garantia do acesso universal de toda a populagao;
II. a garantia da qualidade dos servigos;
[Il. o menor custo para a sociedade e para os usudrios;
V. amelhor eficiéncia écondmica e energética possivel, €

V. controle dos custos ¢ das receitas do sistema, com a elaboragido do calculo
tarifario do sistema. =

Subsecio III - Da gestio dos polos geradores de trifego
Art. 40. Para efeito da presente Lei, entende-se como polo gerador de viagens 0S €spagos
edificados ou abertos, cujos usos e atividades atraem elevados volumes de viagens por
diferentes modos de locomogdo, de carater didrio ou sazonal, € que impactam de forma
significativa a estrutura de circulagiio e os servigos de transporte.
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Art. 41. Sdo objetivos da gestdo dos polos geradores de trafego:
1. Prospectar demandas futuras concentradas ¢ dimensionar seu impacto sobrc o
sistema viario ¢ sistema de transporte;
IL. Prevenir através dc agdes preventivas ¢ mitigatérias o colapso do sistema viario e
do sistema de transporte afetado por polos geradores de trafego;
IIl. Exigir do empreendedor contrapartidas pelos impactos gerados; e
IV. Mitigar impactos sobre o meio ambiente social ¢ antrépico.
Art. 42. Para atendimento aos objetivos, empreendimentos cujos usos/atividades
indicarem impacto significativo na produgdo de viagens por transporte publico ou
individual, e impactos sobre o ambiente antrépico, deverdo ter o seu projeto deaprovagao
e licenciamento condicionados a realizagio de Estudos prévios de Impacto de Trafego.
Art. 43. Os Estudos de Impacto de Trifego — EIT, serdo realizados mediante a emissac
do respectivo Relatorio de Impacto de Trafego - RIT, elaborados por profissionais
legalmente habilitados, nos quais deverio ser medidos os impactos e as propostas de
medidas sanadoras, mitigadoras e/ou compensatdrias aos impactos gerados.
Art. 44. Para efeito de aprovagdo e licenciamento, deverdo ser objeto de Estudo de
Impacto de Trafego — EIT os seguintes empreend imentos:
I. shoppings centers com érea computavel superior a 5.000m?
I. supermercados com drea construida superior a 5 .000m?;
IIl. empreendimentos habitacionais com mais de 100 unidades;
IV. condominios urbanisticos com mais de 100 unidades;
V. condominios de habitagio de interesse social com mais de 100 unidades;
V1. edificios comerciais com mais 5.000m?;
VIl. industrias ¢ postos de logistica com 4rea superior a 10.000m?;
VIII. empreendimentos hoteleiros com mais de 100 unidades;
IX. cquipamentos cspeciais como universidades, hospitais, cemitérios ¢
crematonos; ¢
X. parques tematicos, clubes e parques esportivos em espagos abertos ou
fechados. ;
Paragrafo tinico. Em caso de empreendimentos mistos, ¢ aplicada a ponderagao entre
o somatorio de areas de cada atividade.

Subseciio TV - Da gestio da mobilidade nao motorizada
Art. 45. A gestio damobilidade ndo motorizada compreende a definicdo depoliticas para
a circulagio de bicicletas nas vias pablicas, a circulagiio de pedestres nos passeios, € 0
tratamento de travessia das vias publicas nos locais de conflito com o trafegomotorizado.
Art. 46. Sdo objetivos da gestdo da mobilidade ndo motorizada:
L estimular o uso dabicicleta e do caminhar como prética de mobilidade urbana,
provendo espagos para a circulagio segura e confortavel;
1. implementar as redes funcionais de mobilidade para a circulagdo debicicletas e
de pedestres, preconizadas no presente planmob; e
III. minimizar os conflitos entre os pedestres € ciclistas com o trafego motorizado.
Paragrafo tinico. Ao Gestor Piblico Municipal, cabe a fungdo de prover a infracstrutura
adequada para a circulagdo ndo motorizada
Art. 47. A gestdo da mobilidade ndo motorizada dar-se-4 pelos seguintes elementos:
L. fiscalizagio do uso do espago de circulagdo, conforme o modal para o qual esta
regulamentado;
I1. manutengdo e conservagio dos passeios piblicos e rotas ciclaveis;
1IL sinalizacio dos locais de travessia de pedestres; ¢
IV.promogao de agdes educacionais que se reflitam em agoes comportamentals para
uso dos espacos designados a circulagao de cada modal.

CNPJ] n*® 13.654.405/0001-95
] (77) 3614.7100 / www.barreiras.ba.gov.br
Rua Edigar de Deus Pitta, 914 - Lot. Aratu - Barreiras-BA CEP: 47.806-146



PREFEITURA

BARREIRAS

CAPITAL DO OESTE

Subseciio V- Da gestio da circulagio de cargas

Art. 48. A gestio do trafego de carga implica em disciplinar a circulagio demercadorias

no ambiente urbano, minimizando o impacto com o transporte de pessoas ¢ circulagio de

pedestres, ciclistas e impactos sobre o meio ambiente.

Art. 49. Sio objetivos da gestdo da circulagio de cargas:

1.  Garantir a circulagio de cargas no municipio, reconhecendo a sua importincia
para a dindmica econdmica do municipio;
I.  Evitar os conflitos com o trafego de carga com o trafego urbano de pessoas;

III.  Evitar a deterioragdo da estrutura de circulagdo pelo trafego pesado em vias sem
condigdes de suporte; e

[V, Minimizar o impacto ambiental gerado pelo ruido, emissdo de particulados e
trepidagiio do solo em zonas sensiveis.

Paragrafo Gnico. Para garantir os objetivos estabelecidos, o municipio estabelecera por

regulamentagio especifica as vias com restrigdo de circulagéo e os locais ¢ horanos para

carga ¢ descarga. ik

o

TITULO 1V - DO MODELO ESPACIAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 50. O Modelo Espacial-de Mobilidade Urbana consisteno conjunto de configura¢oes
vidrias para a circulagdo urbana, expresso através de representacdes espaciais
consubstanciadas em diretrizeés viarias que hierarquizam e complementam a base fisica
para a mobilidade urbana. "' ©

Pardgrafo Unico: As diretrizes viarias concebidas no modelo espacial dardo suporte as
redes de navegagiio urbana, para dar suporte aos difcrentes modos de circulagéo.
CAPITULO 1-DOS OBJETIVOS

Art. 51. Sdo objetivos do Modelo Espacial de Mobilidade Urbana:

1. propiciar infracstrutura de circulagio para os diferentes modos de transporte,
considerando a adequacio da oferta as demandas de mobilidade nos diferentes
setores da cidade e nos horizontes temporais considerados;

Il. diminuicio da fragmentacio do tecido urbano de modo a permitir melhor
circulacio e irrigagdo nas diferentes partes da cidade;

II}. aumentar a capacidade de circulagdo do sistema mediante a organizagio
funcional mais eficiente da infraestrutura disponivel;

IV. produzir uma rede de navegagdo de modo a alcancar uma melhor eficiéncia e
diminuicio dos tempos de deslocamento;

V. alcangar um modelo de mobilidade com menor consumo energético e menor
impacto sobre o meio ambiente;

V1. propiciar uma rede de navegacdo segura para 0S modos nio motorizados, de forma
a proteger a circulacao dos entes mais frageis, especialmente pedestrese ciclistas:
VIL aumenta a oferta de vias para absorgdo de demandas futuras em links/nos ja
saturados ou em vias de saturagao;
VIIL. integrar ¢ complementar a malha viaria em setores em que ha rupturas do tecido
urbano por descontinuidades espaciais de oferta de vias; e
IX. prover novas ofertas de infraestrutura viaria em zonas d¢ expansdo urbana, com
a proposicio de uma malha estruturadora que serviri de orientagio aos futuros
loteamentos.
Art. 52. O modelo espacial de mobilidade urbana & estruturado em uma rede fisica que
contempla a malha viaria ¢ infraestrutura fisica telacionada que servira de suporte as
redes de navegagdo no mbito urbano ¢ suas conexdces regionais por rodovias.
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Art. 53. O modelo fisico é composto por propostas de intervencdes no sistema Viario
com a ampliagdo de sua capacidade clou extensio, envolvendo agdes de hierarquizagao,
reconfiguragdo de vias existentes, de abertura de novas vias ¢ obras de arte vinculadas.

Pardgrafo tinico. O modelo fisico ¢ consubstanciado por Diretrizes Vianas, cuja
funcionalidade e representagdes espaciais estao apresentadas no Anexo I dapresente Lei.

TITULO V - DAS DISPOSICOES FINAIS

CAPITULOI- DOS GABARITOS VIARIOS

Art. 54. Na implementagdo das diretrizes viarias previstas no Plano de Mobilidade,
deverdo ser obedecidos os gabaritos vidrios estabelecidos no Plano Diretor , 2 excegdo
dos gabaritos alterados para melhor equacionar as redes de mobilidade urbana em todos
os seus modos. "

§19, Os gabaritos revisados pelo Plano de Mobilidade deverdo ser compatibilizados no
Plapo Diretor mediante lei especifica.

§2° Em locais onde ha incidéncia de alargamentos viarios para implantagao de rotatdrias,
obras de arte, alcas de acesso ou remodelagbes geométricas, estes deverdo ser
incorporadas ao gravame do Plano Diretor, se tormando areas ndo edificaveis.

Art. 55. De acordo com o facultado pelo inciso III do Artigo 4°. da Lei Federal N°
13.913/2019, a faixa de dominio ao longo das rodovias que cortam o perimetro urbano,
sera de 5,00m (cinco metros).

CAPITULOII- DA SISTEMATICA DE MONITORAMENTO, AVALIACAOE
REVISAQ PERIODICA DO PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Art. 56. O monitoramento da implantagao do presente Plano scra de competéncia da

Qecretaria de Municipio de Mobilidade Urbana, cujo objetivo € realizar, com base em

indicadores de desempenho estabelecidos em conformidade com esta Lel, a

operacionalizagio das estratégias nele previstas € a0s seus resultados em relagdo as metas

de curto, médio e longo prazo.

Art, 57. Cabe ao Poder Executivo, através de sua Secretaria/Departamento competente:

I, implementar as politicas e diretrizes estabelecidas na presente Lei;
I, definir e rever os indicadores de desempenho a serem tomados como referéncia
para 0 monitoramento ¢ a avaliagio do Plano Diretor de Mobilidade Urbana;

[II, contribuir para a realizagdo dos diagnosticos e prognosticos a serem
desenvolvidos com vistas 4 elaboragdo das revisoes do Plano Diretor de
Mobilidade Urbana; e

IV. indicar aspectos técnicos a serem observados na revisio desta Lel.

CAPITULO I1 - DAS ESTRATEGIAS DE IMPLANTACAOE DO
FINANCIAMENTO DA INFRAESTRUTURA

Art. 58. As obras ¢ agdes previstas no presente PlanMob serdio implantadas em €tapas
que consideram 0 curto, médio e longo prazo.

Parigrafo tinica. Para efeito dos prazos do caput, s30 considerados os horizontes de 5,
10 e 20 anos respectivamentc.

Art. 59. A implantagdo da infraestrutura preconizada nas diretrizes viarias e dasredes de
mobilidade preconizadas no PlanMob ¢ consubstanciada em diretrizes, metas e agoes a
serem definidas pelo Poder Executivo, que definira os prazos de implantacdo.
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Paragrafo Unico: A cxecugio das obras/agdes nos prazos a que sc referc o “caput”’
deverd considerar a prioridade das obras e o legado de maior relevincia para 0S
municipes.

Art. 60. Anualmente, na exccugdo da pega orgamentaria municipal, scrdo elencadas as
obras/acdes a serem projetadas e executadas no periodo, bem como os investimentos a
serem realizados com vistas a0 cumprimento ao disposto na presente Lei.

CAPITULO 1V - REVISAO DO PLANMOB

Art. 61. O PlanMob - Plano Diretor Mobilidade Urbana do Municipio de Barreiras, na
forma da presente Lei, somente podera ser alterado com Projeto de Lei Complementar
encaminhado pelo Executivo.

Art. 62. Os casos omissos e as diividas de interpretagéo suscitadas na aplicagdo destaLei
seriio resolvidos pelo ente competente do Municipio.

Art. 63. Revogam-se as disposi¢des em contrario.

Art. 64. Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo.

.. Prefeitura Municipal de Barreiras, 06 de fevereiro de 2023.

Joio Barbosa de Souza Sobrinho
Prefeito de Barreiras — BA
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APRESENTACAO

O presente documento, intitulado Anexo { — Caderno de Especifica¢bes e Diretrizes do Plano de
Mobilidade, faz parte integrante e indissocidavel da Lei N2_que institui o Plano Diretor de
Mobilidade Urbana do Municipio de Barreiras.
O presente Anexo | aborda os seguintes temas:

¢ Parte | - Marcos Orientadores: Apresenta¢do da analise tedrico conceitual do tema da
mobilidade considerando a formulagao de politicas especificas e suas relagdes sociais.

e Parte Il - Modelo Espacial de Mobilidade Urbana: Espacializagdo do modelo de
mobilidade urbana considerando a infraestrutura existente. Propostas de intervengbes
para a ampliagdo de sua capacidade e eficiéncia, e a funcionalidade das vias para dar
suporte aos diferentes modos de deslocamento.

e Parte lll - Caderno de Especificagdes: Especificagdo dos atributos fisicos que devem ser
aportados ao sistema para que cumpra a finalidade e funcionalidade estabelecida no
modelo espacial.

o Parte IV - Prazos de Implantagdo: Tabela com as diretrizes viarias, complexidade oferecida
e prazos de implantag3o sugeridos de acordo com a relevancia da obra/agao



PARTE | - MARCOS ORIENTADORES
1. JUSTIFICATIVA

O Governo Federal, no intuito de orientar 0 planejamento e gestdo da mobilidade urbana,
instituiu a Lei Federal n2 12,587 de 3 de janeiro de 2012, a qual apresenta as diretrizes da Politica
de Mobilidade a ser adotada pelos municipios brasileiros de forma a atender o inciso XX do Artigo
21 e o Artigo 182 da Constituicao Federal.

Conforme o Artigo 1°. da referida Lei, a Politica da Mobilidade Urbana objetiva a integragdo entre
os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade de pessoas e
cargas no territério do municipio, prevendo a integragdo e complementaridade entre as
atividades urbanas e de vizinhanga, de forma a atender o disposto na Lei Federal 10.257/2001,
que instituiu o Estatuto das Cidades.

Ainda conforme o Artigo 24 da Lei Federal em pauta, o Plano de Mobilidade Urbana é o
instrumento de efetivacdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, sendo obrigatdria a sua
elaboragdo em municipios com mais de 20.000 habitantes e integrantes de regibes
metropolitanas. O municipio de Barreiras, visto sua popula¢do de cerca de 160.000 habitantes, se
insere na obrigatoriedade de elaboragdo do seu plano Diretor Municipal de Mobilidade Urbana,
em consonancia com as politicas de desenvolvimento urbano.

Na linha de obrigatoriedade de elaboracio do Plano Diretor de Mobilidade Urbana, a Lei Federal
12.587/2012, alterada pela Lei 14.000/20 confirma em seu artigo 24 a obrigatoriedade para
Municipios acima de 20.000 estabelecendo um prazo maximo de elaboragdo maio de 2022.

A Lei estabelece ainda que o Plano de Mobilidade Urbana deve ser integrado e compativel com
os respectivos planos diretores e, quando couber, com os planos de desenvolvimento urbano
integrado e com os planos metropolitanos de transporte e mobilidade urbana.

2. OBIETIVOS

O Plano Diretor Municipal de Mobilidade Urbana de Barreiras tem como objetivo configurar os
instrumentos de orientagdo das politicas urbanas do municipio para a circulagdo de pessoas e
cargas, em consondncia com a Lei Federal 12.587/2012, fazendo parte de seu arcabougo
institucional e normativo como orientador das politicas que regem a mobilidade.

Para atingir seus objetivos, o PlanMob busca contemplar, além das a¢des fisicas sobre o territorio,
agdes que regulem a relagdo do Poder Publico com os agentes privados, e disciplinem o uso
publico dos espagos de circulagdo para contribuir com o processo de consolidagdo, renovagao e
controle da expans3o urbana e desenvolvimento do municipio como um todo.

Objetiva, ainda, a promog3o das demais politicas urbanas atuando de forma complementar ao
Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do Municipio, através da proposicdo de redes
funcionais de mobilidade e de diretrizes de expansio do sistema vidrio principal que induzam as
definicbes urbanisticas de uso e ocupagdo do solo e de expansao urbana previstas no Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano do Municipio.



3.

DOS PRINCIPIOS

De acordo com a Lei Federal 12.587/2012, a mobilidade urbana no municipio de Barreiras deve
estar fundamentada nos seguintes principios:

4,

acessibilidade universal;
desenvolvimento sustentdvel da cidade, nas dimensdes socioecondmicas e ambientais;
eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigos de transporte urbano;

gestdo democratica e controle social do planejamento e avalia¢do da politica nacional de
mobilidade urbana;

seguranca nos deslocamentos das pessoas;

justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
servicos;

equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros; e

eficiéncia, eficacia e efetividade na circula¢do urbana.

DAS DIRETRIZES

Ainda de acordo com a Lei Federal n® 12.587/2012, a mobilidade urbana devera orientar-se pelas
seguintes diretrizes:

garantir a adequada provisao de infraestrutura de circula¢ado e transporte;

assegurar o atendimento por redes de transporte publico, atendendo as linhas de desejo
de deslocamento dos usudrios com a quantidade e qualidade que garanta o exercicio
soberano de ir e vir;

reconhecer a importincia dos deslocamentos de pedestres, valorizando o caminhar como
modo de transportes para a realizagio de viagens curtas, e incorporando, definitivamente,
a calgada como parte da via publica;

promover a acessibilidade universal;

garantir a participagio da populacio na gestdo do sistema como forma de garantia
permanente da qualidade dos servigos;

reduzir os impactos ambientais da mobilidade urbana com a promogao de modais nado
motorizados;

integrar as politicas de mobilidade urbana com a politica de desenvolvimento urbano e
respectivas politicas setoriais de habitagdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do
uso do solo;

priorizar os modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servigos de transporte ptblico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

mitigar os custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e
cargas na cidade;

disciplinar o transporte de cargas e compatibiliza-lo as caracteristicas de transito das

vias urbanas.



PARTE Il - MODELO ESPACIAL DE MOBILIDADE URBANA

5. APRESENTAGCAO

O Modelo Espacial de Mobilidade Urbana consiste no conjunto de pardmetros estabelecidos para
a circulagao urbana, expresso através de representacbes espaciais consubstanciadas em diretrizes
viarias, e que dardo suporte as redes de navegacdo urbana, devidamente tratados e
hierarquizados para atender aos diferentes modos de circulacdo.

5.1 Objetivos Especificos
S3o objetivos a serem atingido pelo Plano Espacial de Mobilidade Urbana:

e propiciar infraestrutura de circulagdo para os diferentes modos de transporte,
considerando a adequacdo da oferta as demandas de mobilidade nos diferentes setores
da cidade e nos horizontes temporais considerados;

¢ aumentar a capacidade de circulagdo do sistema mediante a organizacdo funcional mais
eficiente da infraestrutura disponivel;

e produzir uma rede de navegacdao de modo a alcangar uma melhor eficiéncia, e diminuigdo
dos tempos de deslocamento;

e alcancar um modelo de mobilidade com menor consumo energético e menor impacto
sobre 0 meio ambiente;

e propiciar uma rede de navegagdo segura para os modos ndo motorizados, de forma a
proteger a circulagdo dos entes mais frageis, especialmente pedestres e ciclistas;

¢ aumenta a oferta de vias para absor¢do de demandas futuras em links/nos ja saturados ou
em vias de saturagao;

e integrar e complementar a malha vidria em setores em que ha rupturas do tecido urbano
por descontinuidades espaciais de oferta de vias;

e prover novas ofertas de infraestrutura viaria em zonas de expansao urbana com a
proposicdo de uma malha estruturadora que servira de orientagcao aos futuros
loteamentos.

5.2 Diretrizes Especificas

Com base na avaliacio da oferta de infraestrutura e demanda de mobilidade no municipio de
Barreiras em seus diversos modos, vinculados a fatores fisico-territoriais, e cujas analises foram
realizadas na fase de diagndstico e progndstico, emergem como elementos balizadores do plano
fisico de mobilidade as seguintes linhas de agao:

o melhoria das condicBes de conectividade entre os setores leste e oeste da cidade
consolidada (a jusante do Rio Grande), com a cria¢ao de novos pontos de transposicao dos
eixos da BR-242;

e reforco do sistema vidrio estrutural interbairros, principalmente no sentido norte-sul com
a criacdo de rotas alternativas s rodovias em eixos transversais ao centro;



* melhorias nas condigdes de conectividade entre 0s setores os setores norte e sul {a

montante e a jusante do Rio Grande) coma cria¢do de novas pontes sobre o curso d’agua;

o melhoria nas condi¢des de conectividade entre os setores sul e sudoeste, especialmente
para melhoria nas condi¢des de acesso a UFOB;

* qualificagdo das rotas de acessibilidade dos bairros até a area central, com énfase na
circulagdo do transporte publico;

e compiementagdo da microacessibilidade de bairros;

¢ complementagdo e expansdo do sistema viario em zonas de expansdo urbana,
principalmente ao leste e nordeste;

e aumento da capacidade viaria em pontos e/ou links saturados da BR-242;

e configuragdo de rotas de carga periféricas ao centro (anel vidrio) nos setores oeste e
sudoeste;

s qualificacdo da circulacdo de ciclistas e pedestres.

5.3 Do Plano de Intervengoes

O Plano de Intervengbes consiste na organizacdo da infraestrutura de mobilidade urbana para
dar suporte a todos os modos de locomocio, motorizados ou ndo, de modo a garantir o preceito
constitucional do direito de ir e vir. Como processo de organizacdo da mobilidade, o plano é
configurado em diretrizes que (reJorganizam e complementam o sistema vidrio e demais
elementos de infraestrutura relacionados, de modo a propiciar uma malha vidria que cubra todo
o territdrio do municipio, com a superacio de barreiras fisiograficas, dando vazdo aos fluxos
existentes com menor tempo de viagem, seguranga € menor consumo energetico.

Do ponto de vista da infraestrutura, consiste na organizagdo de um ModeloFisico organizado
pelo conjunto de vias existentes que fazem parte dos logradouros oficiais do Municipio, acrescido
de propostas de remodelacdo de vias para ampliagio da capacidade, abertura de novas vias,
rearranjos geomeétricos, além de intervenges com obras de engenharia de trafego.

6. DAS DIRETRIZES VIARIAS
A organizacdo espacial das redes de mobilidade urbana é apresentada na forma de Diretrizes
Viarias, considerando as potencialidades das vias existentes, proposicio de novas vias e
intervengbes complementares na forma de rearranjos geométricos, alargamentos e obras de arte,
e solugdes de engenharia de trafego.
Na conformagio do Modelo Fisico de Mobilidade Urbana, s&o propostas as seguintes diretrizes
que irdo constituir programas de implantagdo continuada e integrada do modelo proposto:

e DVO01 - Diretriz de intervengdes em pontos de satura¢do da BR242;

e DVO2 - Diretriz de reorganizacio do sistema vidrio em zonas urbanas consolidadas;

e DVO03 - Diretriz de novas transposi¢des do leito do Rio Grande;

e DV04 - Diretriz de complementagio do sistema vidrio de Barreirinhas e bairros a montante;

e DVO5 - Diretriz de macro estruturagdo viaria no setor leste;



o DVO06 - Diretriz de complementacdo do anel vidrio setores sul/sudeste;
e DVO7 - Diretriz de complementacao do sistema viario paralelo as rodovias.
e DVO0S8 - Diretriz de macroestruturacdo vidria no setor oeste (Bairro Nova Barreiras)

A figura a seguir apresenta a espacializagdo das diretrizes.

DVO5
DVO4 s DVO6 _________ DVOR

pvol . DV03
DV02 =%

Dv07

Figura 6.1 — Espacializacdo das diretrizes viarias

A especificagdo das Diretrizes é apresentada a seguir:

6.1 DVO1- Diretriz de interven¢des em pontos de saturagéo da BR-242

A Diretriz contempla proposta de intervencdes em pontos da Rodovia identificados com conflitos
e retardos de trafego. Para estes locais, sdo propostas intervencdes por trechos caracteristicos,
conforme apresentado a seguir:

DV01.1 - Trecho entre a BR 135 e Rua Princesa Isabel (Av. Benedita Silveira)

A. Caracteriza¢cdo da Diretriz
Trata-se de trecho em que a BR -242 que possui pistas separadas por canteiro central, que
permite duas faixas de trafego por sentido. Este trecho é seccionado por travessias de vias
perpendiculares em alguns pontos, com o trafego controlado por equipamentos semaforizados.
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Face as caracteristicas especificas o trecho é objeto de interven¢des especiais:

e DV01.1.1 - Conexdo da BR-242 (Rua Benedita Silveira) com a BR-135 (Rua Prof. José
Seabra).

e DV01.1.2 —Trecho entre Marechal Floriano e Rua Abilio Faria.
e DVO01.1.3 - Conexao com as ruas Abilio Farias e Cel. Magno.

A figura a seguir apresenta a espacializacdo das subdiretrizes.

Figura 6.2~ Subdiretrizes daDV 1

A sequir sdo apresentadas as subdiretrizes integrantes da DV01.1

DV01.1.1 — Conexdo da BR242 com a BR135 (Ponte de Concreto)
A. Caracterizacdo

Trata-se da conex3o de duas rodovias em interface direta com o sistema viario urbano, localizado
junto a transposicio da ponte sobre o Rio Grande (Ponte de Concreto). Além de ligar o setor
oeste com o nucieo central da cidade, a intersecdo é ponto de passagem de trifego regional,
inclusive cargas, para o setor sul em dire¢iio a S3o Desidério.Os principais problemas de circulagao
local e entorno imediato consistem na baixa capacidade do desenho geométrico local e retengdo
de trafego peloscontroles semaféricos existentes.

B. Proposta
Remodelagdo geométrica da interse¢do e reorganizagdo da circulagao local e entorno imediato.
Conforme apresentado no desenho a seguir s3o propostas as seguintes intervengoes.
A figura a sequir apresenta o desenho funcional da nova geometria proposta.
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Figura 6.3 — Desenho funcional proposto para o local

A imagem a seguir apresenta o esquema de circulacdo resultante da geometria proposta.

. g =

Figura 6.4 — Proposta de ciclagﬁo para o local

C. Obras/Agdes Previstas

Avanco da pista oeste-leste sobre o passeio no lado Sul com a remodelacio Conforme disponibilidade local
da ilha existente para permitir drea de acumulacio dos fluxes em diregdo ao

sul {centro bairro};

Conforme disponibilidade local

Remodelagio geométrica no final da ponte com avango da pista para
permitir conversdo livre a direita;

D. Acdes de engenharia de Trafego
o Implantagdo de semaforo de 2 tempos na travessia da Rua Marechal Floriano em
Direcdo a Rua Silva Jardim e setor Oeste;
o Siga livre na Rua Mal. Floriano em dire¢do a BR242.
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o Siga Livre na BR135 em direc¢do ao sul.

Observacao:

A intervengao proposta para o local possui carater de curto prazo para o abrandamento
do tensionamento do transito local. A solu¢do a médio prazo deve ser o remanejo do
trafego pesado para vias alternativas, conforme proposto na DV05, que prevé um anel
viario com a funcgao de desviar do trafego de passagem para rotas externas.

DV01.1.2 — Trecho entre a Rua Marechal Floriano e Rua Abilio Faria

A. Caracterizacdo
Trata-se de trecho com travessias comandadas por semaforos. O link apresenta baixa capacidade
vidria por duas impedancias em especial:

e Retardo de trafego pela existéncia de controle semaforico;

e Estacionamentos junto aos meios-fios que limitam a circulagdo a uma faixa de trafego por

sentido.

As acdes locais estdo condicionadas as politicas urbanas relacionadas a mobilidade geral (além do
trafego motorizado). No cendric de retirada dos estacionamentos para a ampliagdo da
capacidade viaria para duas faixas por sentido incorre-se no risco de diminui¢do da
microacessibilidade local com reflexos sobre a economia (acesso ao comércio).
No cenario de manutencio dos estacionamentos, ndo ha possiblidade de alargamento laterais
permanecendo a capacidade atual.
Para além das questdes exclusivas de trafego, é preciso considerar que se trata de um trecho com
alta interacdo com o uso e ocupacio do solo e vitalidade urbana. Deste modo, a implantacdo do
cendrio de supressio dos estacionamentos implicaria no retorno da caracteristica de rodovia, com
prejuizo para as demais fung¢des.

B. Propostas
Face as caracteristicas relatadas, sugere-se a manutencdo dos estacionamentos com agdes
complementares para o aumento da capacidade vidria no ambito da engenharia de trafego.

C. Acgdes de engenharia de trafego

e Implantacdo e/ou manutengdo de mdo unica nas vias;

e Supressao de conversdes a esquerda;

¢ Implantagdo de semaforos multiprogramas com ondas verdes nos sentidos mais

carregados;

e Supressio de estacionamentos junto as areas de aproximagao dos semaforos.
Observagdes:
Ressalta-se que se trata de um trecho muito sensivel que deve ser analisado também sob a
dtica urbanistica, econdmica e social. Anteriormente a decisio de supressio dos
estacionamentos (se for o caso) sugere-se um amplo debate com os atores envolvidos.

12



Nas diretrizes para a malha cicloviaria esta prevista a implantacdo de ambiente ciclavel neste
trecho. Para a sua configuragdo torna-se inviivel a implantagdo de duas faixas trafego,
conforme apresentado (ver perfil viario sugerido nas diretrizes para a Malha Cicloviaria).

DV01.1.3 - Conexdo da BR242 com as ruas Abilio Dinis e Cel. Magno (Praca da Coruja)

A. Caracterizacdo:

Trata-se de vias paralelas entre si e que viabilizam a transposi¢do do eixo da BR242 mediante
equipamento semafdérico.

A Rua Cel. Magno opera em sentido dnico S-N e possibilita o deslocamento da regido ao Sul da
BR242 para o centro da cidade e para a Rua Presidente Vargas e Ponte Ciro Pedrosa. A Rua Abilio
Diniz opera com sentido duplo. Observam-se retardos de trafego pela reten¢do causada pelo
equipamento semafdrico e dificuldades de ingresso na BR242, conforme demonstra a imagem ao
lado.

B. Proposta
Reformulagido da circulacio em todo o entorno da Praca da Coruja para configuragao de um
binario de trafego formado pelas duas vias, desde a Rua Capitao Miranda ao sul, até a Rua
Presidente Vargas ao norte. Com as alteragbes propostas as vias passam a operar com oS
seguintes sentidos de trafego:

e Abilio Faria {Sentido Sul-Norte)

¢ Cel. Magno (Sentido Norte-Sul}
Além destas acdes, permanecem os semaforos de 2 tempos nos cruzamentos com a proibigdo de
conversdes a esquerda na BR-242 com a realizagao de lacos de quadra para estas conversdes.
A figura a sequir apresenta o esquema geral de circulagéo proposto para a drea.
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Figura 6.5 — Proposta de circulago na area de influéncia .

C. Acdes de engenharia de trafego

¢ Implantacdo de binarios de trafego conforme proposto em desenho;

o Configuragio de lacos de quadra para retornos e conversdes a esquerda;
e Utilizacdo de equipamento semaférico com multiprogramacao.

DV01.2 —-BR-242 com entre a Rua Princesa Isabel e Rua Paulinho Coeté/Rua Pamplona.

A. Caracterizagao
Trata-se de um trecho da BR-242 formado por um trindrio, com a Rodovia ao centro e as avenidas
Antdnio Carlos Magalhdes e Clériston de Andrade nas ruas laterais. A area de influéncia é
caracterizada por elevada interface com o uso e ocupagéo solo, especialmente na drea de entorno
do Centro de Abastecimento de Barreiras (CAB). Apesar de sua absor¢do no tecido urbano e seu
papel de via estruturante na malha viaria urbana, a via continua a operar com caracteristicas de
rodovia, em um trecho de cerca de 1.100m sem transposi¢ao ou ponto de retorno.Esta condicdo
provoca dois problemas em espacial:

e Formacdo de uma extensa barreira para as conexdes viarias norte-sul;

e Actimulo de trafego nas duas rotatérias existentes nas extremidades do trecho (rotatdria

da Rua Princesa Isabel e rotatéria da Rua Pamplona).

Como solugio geral, propde-se a remodelagdo do trecho de modo a torna-lo com caracteristicas
urbanas, com novas passagens e pontos de retorno.
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Devido as caracteristicas especificas, o trecho sera abordado em subdiretrizes conforme
especificado a seguir:

e DV01.2.1 - trecho entre a rua princesa Isabel e Dom Pedro il.

e DV01.2.2 —trecho entre dom Pedro Il E Rua David Bueno/S3o Francisco.

e DV01.2.3 - Trecho entre Ruas David Bueno e Lomanto Junior.

e DV01.2.4 - Trecho entre Lomanto Junior e Rua Ferndo Dias/Pamplona.

o DV01.2.5 - Rotatéria da Rua Nossa Senhora da Conceicao.

A figura a seguir apresenta a espacializa¢do das subdiretrizes

A seguir a especificacdo das subdiretrizes

DV01.2. 1 — Trecho entre a Rua Princesa Isabel e Rua Dom Pedro I

A. Caracterizagdo:
Trata-se de local com insercdo de rotatéria, utilizada também como ponto de retorno para os
fluxos da BR-242. Os problemas de trafego local no sentido Leste-Oeste se devem ao
afunilamento dos fluxos provenientes da BR-242 e da Rua Clériston de Andrade, sofrendo uma
reducdo de quatro para duas faixas. No sentido inverso, os conflitos ocorrem pela retengdo de
trafego pela dificuldade de ingresso na rotatoria.
Com a proposta, 0s movimentos de retorno no sentido Leste-Oeste s3o antecipados em uma al¢a
de retorno sem ingressar na rotatéria existente. Da mesma forma, os movimentos de retorno no
sentido Oeste-Leste também sdo afastados, criando condigBes de ingresso para os fluxos
provenientes da Rua Princesa Isabel. As areas residuas formadas entre estas algas de retorno
serdo utilizadas como bolsdes de estacionamento. Como recurso para minimizacdo de custos e
utilizag3o do leito da BR-242 como pista de eventos (especialmente o carnaval) as canalizages de
fluxos serdo realizadas por elementos de sinalizagdo e elementos fisicos removiveis (floreiras).

A figura a seguir apresenta a configuracdo geométrica proposta para o trecho
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Rotatdria existente

Novas alcas de retorno

Conex3o com a Rua Princesa
Isabel
Vias laterais

Conexdo com a Rua Mal.
Hermes

Passeios publicos

Travessias de Pedestres

Remodela¢do geométrica com
fechamento de retornos.
Compatibilizagdo dos niveis
Canalizagio de fluxos com elementos
removiveis

Canalizac3o de Fluxos
Remodelagdo geométrica
Canalizagdo de fluxos
Avangos das calgadas junto as

esquinas.
Criag3o de novos pontos de travessia

Conforme desenho

Conforme
desenho

Conforme
desenho
Conforme
desenho (*)
Conforme
desenho
Conforme
desenho
Conforme
desenho

Existente
remodelado
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(*} no redimensionamento das faixas de trafego deverdo ser respeitadas as medidas minimas
constantes nas especificagfes técnicas deste documento.

C. Agoes de engenharia de trafego

¢ Redimensionamento das faixas de trafego, conforme disponibilidade local;
e Insercdao de ambiente ciclavel;

¢ Implanta¢do de semaforos para a travessia de pedestres.

Observacdes:
e Nas diretrizes para a malha cicloviaria esta preconizada a criacao de ambiente
ciclavel ao longo da via. Face a complexidade de circulagdo, a loca¢do destas faixas
devera ser objeto de estudos especiais para ndo conflitar com as demandas por
estacionamentos.
e O redimensionamento das faixas de trafego devera obedecer ao gabarito minimo
estabelecido neste Caderno.
A figura a seguir apresenta o desenho funcional da via pa

ra a viabilizacdo da circulacdo proposta

PR At ctgsRaEe” |
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igura 6.8— Desenho funcional da circulacdo proposta

i)

DV01.2.2 - Trecho entre Dom Pedro Il e Rua David Bueno/Siio Francisco {entorno do CAB)

A. Caracterizacdo
Trata-se de setor da Cidade com intensa circula¢do de veiculos, especialmente de cargas, devido a
atratividade exercida pelo centro de abastecimento (CAB) instalado entre as ruas Alberto Coimbra
e Dom Pedro |. O transito local é organizado em binério de trafego, porém a maior retengdo
ocorre pela dificuldade de acesso a Av. Antdnio Carlos Magalhdes nas conversdes a direita. O local
também é caracterizado por intenso trafego de pedestres, com travessia em nivel para o lado
oposta da via, onde se localiza uma estagdo de transporte coletivo.

B. Proposta
A proposta envolve agdes tanto nas vias laterais como no eixo das vias Clériston de Andrade/ BR-
242/ Av. Anténio Carlos Magalh3es. Para o local é indicada a criacdo de pontos de retorno mais
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Pontos do Transporte Coletivo Implantacido de estagdes de embarque e Conforme desenho
desembarque sobre os canteiros laterais

da BR242

Passeios piblicos Qualificacdo dos passeios e avangos junto
as esquinas.

Travessias de pedestres Relocagdo dos pontos de travessia para os Conforme
locais indicados. desenhos

{(*) no redimensionamento das faixas de trafego deverdo ser respeitadas as medidas minimas
constantes nas especificagdes técnicas deste Caderno.

C. Acdes de engenharia de trafego
¢ Implanta¢io de m3o tnica nas Ruas Custddia Moreno e Nova Califérnia para a
configuragdo de binarios de trafego.

DV01.2.4 - Trecho entre Lomanto Junior e Rua Ferndo Dias/Pamplona

A. Caracterizacdo:
Trecho da rodovia BR-242 onde ha intersec¢do de varios fluxos perpendiculares e em forma de
cunha que sdo distribuidos pela rotatéria e um retorno subsequente. Essa rotatéria suporta os
movimentos de ingresso e saida do Bairro Santa Luzia, um dos mais populosas da Cidade, bem
como o retorno dos fluxos em diregdo ao Centro de todo o link entre a Rua Princesa Isabel e Rua
Pamplona, além do retorno dos fluxos gerados no CAB.
O local apresenta retardos de trafego notorios por razdes listadas a seguir:
e Acumulo de todo o movimento de retorno do link ja citado em cerca de 1.200m (Ver
DV01.3.1);
» Baixa capacidade da rotatdria para vazdo dos fluxos, especialmente Centro-Bairro para
ingresso em direcio 3 Rua Ferndo Dias/Paulinho Coité;
e Retencio dos fluxos das vias perpendiculares pela dificuldade de ingresso;
e Retencdo dos fluxos da Rodovia, sentido bairro-centro pela existéncia de semaforo.

B. Proposta
Observa-se a necessidade de redistribuiciio e retengdo dos fluxos de retorno para diminuir o
volume da intersecdo, bem como o redesenho da rotatéria para aumentar a capacidade e
canalizacio de fluxos livres. Na remodelagem da rotatoria deverdo ser observadas as seguintes
diretrizes:
e Remodelacdo de toda a intersegio com o alongamento da rotatéria para permitir o
transpasse dos fluxos sem necessidade de parada;
e Supress3o de ingresso direto dos fluxos centro-bairro ao bairro Santa Luzia pela Rua
Paulino Coité (atualmente comandada por semaforo);
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proximos entre si para diminuir o percurso de permanéncia do trafego de retorno sobre a rodovia
e vias laterais. Também é recomendada a organizagdo de fluxos livres para facilitar a saida de ruas
adjacentes e reorganizar os estacionamentos e carga e descarga.

Com as agOes propostas, o leito da Rodovia BR-242 tera seu fluxo remanejado para as vias
laterais. Deste modo, este espago podera ser disponibilizado para outras fungdes urbanas. Para
além do propdsito especifico da mobilidade urbana, o local possui potencial para a sua
transformagdo em espago de cidadania multiuso, como eventos sazonais e espagos civicos. Como
uso cotidiano, propde-se a cria¢do de bolsdes de estacionamentos. Observa-se que o espago em
questdo é utilizado sazonalmente para os desfiles de carnaval. Deste modo, propde-se a
configuragdo dos espagos com elementos mdveis que possam ser removiveis para a continuidade
espacial da pista de eventos carnavalescos.

A figura a seguir apresenta o esquema geral de circulagdo proposta

e e

w
!

r ’

Figura 6.9 — Esquema de circulagdo proposto

A Figura a seguir apresenta o desenho funcional para a via no trecho entre as Ruas Dom Pedro il e
Davi Bueno (trecho em frente ao CAB)
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C. Obras previstas

Leito da Rodovia BR242 Desvio do tréfego para as faixas laterais no Conforme desenho
trecho entre a Rua Alberto Coimbra e Princesa
isabel
Criacdo de bolsdes de estacionamentos.

Canteiros laterais existentes Compatibiliza¢do de niveis para a transigdo dos  Conforme desenho
fluxos.

Vias laterais Redistribuicdo e redimensionamento das faixas Conforme desenho
ciclaveis (*).
Implantacio de ambiente ciclavel.

Conex3o com a Rua Dom Pedrol  Canalizacdio de fluxos com ingresso livre na Av.  Conforme desenho
Anténio Carlos Magalhdes.

Pontos de parada do transporte Construg3o de abrigos no sentido centro Conforme projeto

coletivo bairro. especifico

(*) no redimensionamento das faixas de trifego deverdo ser respeitadas as medidas minimas

constantes nas especifica¢des técnicas deste Caderno.

D. Acdes de engenharia de trafego
o Implantagio de mdo Unica nas vias transversais conforme proposto na Diretriz DV02.2;

e Configuracdo de ambiente ciclavel.

DV01.2.3 - Trecho entre Ruas David Bueno e Lomanto Junior

A. Caracteriza¢ao
Trata-se de um trecho atualmente sem possibilidade de transposi¢do do eixo da BR-242 para
ligacdo do sistema de vias transversais entre o setor Norte e Sul. Atualmente as transposicdes
ocorrem na rotatoria da Rua Princesa Isabel ao Oeste ou na rotatéria da Rua Pamplona ao Leste.
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A. Proposta

Criacdo de novos pontos de travessia com a configura¢do de algas de retorno sobre o eixo da
BR242. Na localizacdo destas alcas foi considerada a futura ligagdo com o setor norte (bairro
Barreirinhas) com uma nova ponte de transposi¢do do Rio Grande localizada no prolongamento
da Rua do Hospital/Av. Maia (ver alternativa 1 da DV03). Nesta proposta, no lado sul do Rio, a
futura ponte se conecta com o binario de trafego formado pelas Ruas Custédia Moreno e Nova
Califérnia/ Dois delulho. Deste modo, a localizagdo das algas foi proposta para possibilitar as
conexdes com estas vias a uma distancia segura para permitir o transpasse dos fluxos.

A figuras a seguir apresentam a solugéo funcional propostas para o local

1

= : E
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Figra .11 = Eéquémé de circulagdo proposto bara a area de influéncia

B. Obras previstas

Leito da Rodovia BR242 Insercdo de algas de retorno nas Conforme desenho
localizagBes indicadas

Canteiros laterais existentes Compatibilizagdo de niveis para a transi¢do Conforme desenho
dos fluxos.

Vias laterais Redistribuicio e redimensionamento das Conforme desenho

faixas ciclaveis (*).
Implanta¢do de ambiente ciclavel.

Rua Custodia Moreno Cobertura do canal existente e Ver DVO3
reurbanizacio da Via
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A Figura a seguir apresenta o esquema

Supressdo do ingresso direto na Rodovia e rotatéria dos fluxos provenientes das ruas
Jesuino Pamplona e Antdnio Coité ao Sul:

Supressdo do ingresso direto na rotatoria dos fluxos Bairro-Centro provenientes das ruas
Ferndo Dias, Paulino Coité e Dep. Vieira de Melo ao Norte;

Implanta¢do de mao Unica para formagao de bindrio de trafego entre as ruas Paulino Coité
e Deputado Vieira de Melo na 12 quadra a montante Norte;

Implantagdo de mado Unica para formagdo de binario de trafego entre as ruas Jesuino
Pamplona e Paulino Coité na 12 quadra a3 montante Sul;

Criacdo de alca de retorno & montante Leste, a 150m do atual;

Criacdo de alca de retorno a montante Oeste, a 150m do atual.

de circulagc@o proposto para a drea de influéncia.

_,,1“& e A
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DV01.2.5 - BR-242 / Rotatéria Rua Nossa Senhora da Conceicéio

A. Caracterizagao:
Trata-se de intersecdo da Rodovia BR-242 tratada com rotatdria alongada que recebe os fluxos da
Rua Nossa Senhora da Conceigdo ao Norte. Esta via é a principal coletora do trafego gerado no
bairro Santa Luzia, Vila Brasil e Sombra da Tarde. Pelo setor sul, recebe o trafego da Rua Jodo
Batista Figueiredo que, por sua vez, coleta o trafego dos bairros Serra do Mimo e Novo Horizonte.
No pico da manh3a observa-se niveis de saturagdo na BR-242 sentido Bairro-Centro devido a
dificuldade de ingresso deste fluxo na rotatéria, bem como nas vias ortogonais por dificuldades de
acesso. Os retardos locais podem ser atribuidos aos seguintes fatores:
¢ Dificuldade de ingresso na rotatéria dos fluxos em frente da BR-242 que sdo blogueados
pelos fluxos continuos de conversdes a esquerda;
e Baixa capacidade da rotatoria que dificulta o entrelagamento de fluxos;
¢ Conexdo da Rua N.S. da Conceicdo em 90° sobre a rotatdria e pouca area de
entrelagamento para alcancar a alga de retorno em direg¢ao ao norte.
A rotatoéria também sofrerd impacto de trafego pela configuragdo da nova ponte de transposicao
do Rio Grande, alternativa 2 { Ver DV03.2), cuja solugdo de circulagdo no lado Sul canaliza o
Trafego para a Rua N. Sra. da Conceigdo.

B. Proposta
Os conflitos identificados no local indicam a necessidade de remodelacdo da rotatoria para
aumentar a sua capacidade de acumulagdo e permitir entrelagamentos de fluxos sem

necessidades de retengdes.
A figura a sequir apresenta a proposta de circulagdo para a drea de influéncia.

Egu}é 6.14

A figura a seguir apresenta o desenho funcional das intervengdes fisicas
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Figura 6.15 — Desenho funcional com as intervengdes fisicas

C. Acdes/ Obras Previstas

¢ Remodelagio geométrica da rotatéria com o seu alongamento para permitir o
entrelagamento de fluxos sem necessidade de blogueios(minimo 150m entre ambas);

e Remodelacio das conexdes das vias transversais para permitir ingressos livres nas vias
laterais a BR-242.

e Implantacio de mio unica para formagdo de binério de trafego entre as ruas Anisio
Teixeira e Nossa Senhora da Conceicdo na 12 quadra a montante Norte.

Implantacio de m3o Unica na Rua Clériston de Andrade.

6.2 DVO2 - DIRETRIZ DE REORGANIZACAO DO SISTEMA VIARIO EM ZONAS
URBANAS CONSOLIDADAS

Composicdo da Diretriz:
Consiste na reorganiza¢do funcional do sistema vidrio existente de modo a ampliar a sua
capacidade e eliminar/minimizar conflitos existentes. As acdes propostas estdo no campo da
engenharia de tréfego com a reorganizagdo dos fluxos para a formagdo de binarios, implantagao
de semaforos além de pequenos ajustes pontuais para melhor acomodacdo de raios de giro.
A diretriz é formada pelas seguintes subdiretrizes:

e DV02.1-Setor Central {Centro Histérico)

e DV02.2 —Centro Expandido Sul e Setor Sul/ Sudoeste

e DV02.3 — Centro expandido Leste e Setor Leste

DVO02.1 - Setor Central

A. Caracterizacdo
Trata-se do centro histérico da cidade, formado por ruas primitivas de baixa capacidade com
algumas vias de carater estrutural. O setor é limitado ao norte e oeste pelo leito do Rio Grande e
ao sul pelo tragado da Rodovia BR-242. A conexao com setor urbano a montante do rio Grande ¢
suportada pela Ponte Ciro Pedrosa e as conexdes com o setor sul sdo viabilizadas por travessias
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da BR em locais semaforizados. O setor apresenta retardos de trafego nas vias do entorno da
Praga das Corujas

B. Proposta

Melhor aproveitamento da capacidade viaria das vias mediante a¢des de engenharia de trafego.
Além da reorganizacdao do trafego local, as acgBes propostas para este setor devem
necessariamente ser compatibilizadas com o sistema viario do setor leste e do setor sul mediante
a configuragao de eixos viarios de conexdo interbairros.

A imagem a seguir

"

apresenta a organizagdo do trdfego proposta para o setor
B gl P

M A
B

=R Ver Detalhe DV02.2.1

'I"fi“ : £
v\

C. Acdes de engenharia de trafego

e Organiza¢do de um binario de trafego Norte-Sul, formado pelas Rua Abilio Farias e Rua
Cel. Magno desde a Av. Presidente Vargas ao norte até a Rua Vasco da Gama ao Sul (ver
DV02.2);

e Reorganiza¢do do trafego no entorno da Praga do Cais, com sua transformagao em uma
maxi rotatoria (Ver Detalhe DV02.1.2);

s Configuracio de um bindrio de trafego entre as ruas José Bonifacio e Mal. Deodoro, desde
a Rua Abilio Faria ao oeste, até a Rua Dois de Julho ao Leste (ver DV02.3);

e Configura¢io de binarios de trafego auxiliares entre as ruas Prof. Guiomar Porto e Vinte e
Quatro deQutubro.
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DV02.1.1 - Entorno da Praga do Cais

A. Caracterizagdo
Trata-se de um né de circulagdo na conexdo das ruas Abilio Faria e Cel. Magno com a Rua
Marechal Deodoro e Av. Presidente Vargas. O local apresenta intenso volume de trafego por se
tratar de rota de acesso ao Bairro Barreirinhas pela Ponte Ciro Pedrosa.

B. Proposta:

A solugdo apresentada é a configuracdo de uma maxi rotatéria entorno da Praca para
direcionamento e distribui¢do dos fluxos neste complexo de circulagao.
As fiquras a seguir apresentas a circulagdo proposta para o local.

S

Figura 6.18 - Desenho funcional das intervencdes propostas para a area

C. Obras previstas

Pra¢a do Cais Correcdes de raios de giro para facilitar Conforme desenho
fluxos livres
Conex3o da Rua Mal. Deodoro com a Corregdes e Remodelagdo geométrica da Conforme desenho
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Rua Cel. Magno. conexao

Conexdo da Rua Pres. Vargas com a Configuragdo de ilha separadora de fluxos Conforme desenho
Rua Abilio Diniz

Conexdo da Rua Pres. Vargas com a Configuragdo de ilha separadora de fluxos Conforme desenho
Rua Cel. Magno

DV02.2 — Centro Expandido Sul e Setor Sul/Sudoeste.

A. Caracterizagdo

Trata-se de um setor da Cidade com sistema viario consolidado, de formato xadrez deformado
com uma série de descontinuidades, especialmente no sentido Leste-Oeste. Nesta configuracao,
a Rua Capitdo Manoel Miranda estrutura o trafego no sentido Leste-Oeste desde a Rua Alberto
Coimbra {Ver DV02.3) até a BR-135. No sentido transversal, as ruas Mal. Floriano Peixoto, Barao
do Cotegipe, Ruy Barbosa, Abilio Faria e Cel. Magno transpdem o eixo da BR-242 e se conectam
com o Centro Histérico em vias de baixa capacidade. A circulagdo local apresenta links de
saturagdo que variam durante o dia, sendo os principais pontos de saturagao identificados na Rua
Cap. Manoel Miranda e nas vias laterais ao CAB.

B. Proposta
Visto tratar-se de um setor urbano consolidado e comprometido com o uso do solo lindeiro,
propSe-se para o local agdes de engenharia de trafego para a otimizacao operacional do sistema
existente. Como se trata de setor com horarios de pico e contra-pico bem definidos, sugere-se a
utilizacio de equipamentos semafdricos multiprogramas que permitam o ajuste dos tempos de
acordo com o trifego gerado.

A imagem a seguir apresenta o esquema de circulacdo proposto para a regido.

g, : v 4 ?'! B .'!,"_ M L
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Fguraélg- qu]ea de circulagdo proposto para area.
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Figura 6.20 — Circulacdo na area de influéncia da Rua Manoel Miranda

Devido a extensdo da drea, para methor visualizacdo das interven¢oes propostas, a diretrizes
basica sera dividida em sub diretrizes, conforme segue:

DV02.2.1- Bairros Sandra Regina e Renato Gongalves

A. Proposta
e Eixo estruturante Leste Oeste:
Configuracdo da Rua Cap. Manoel Miranda como grande eixo estruturador do trafego no sentido
Leste-Oeste com duas caracteristicas operacionais:
o Trecho entre a BR-135 e Rua Cel. Magno: mantida a atual configuragao visto tratar-se de
via com canteiro central;
o Trecho entre a Rua Cel. Magno e a Rua Princesa Leopoldina: implantagdo de bindrio de
trafego com a Rua Anibal Barbosa;
o Semaforizacdo dos principais cruzamentos com o sistema viario transversal nas ruas Ruy
Barbosa, José de Alencar, Abilio Faria, Cel. Magno e Alberto Coimbra (DV02.3);
o Proibicdo de conversdes a esquerda no trecho em que a via opera com sentido duplo com
a configuracdo de lagos de quadra para estas conversdes;
o Ajuste geométrico na conexdo da Rua Anibal Barbosa com a Rua Cel. Magno  para
permitir a continuidade da via até a Rua Abilio Faria (ver figura abaixo).
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A figura a seguir apresenta detalhe de circulacdo local

Rua Aimoré

—_— Eluns Estruturantes Principais
MMMMMMMMM . Eixas Complementares
@ Cnzamentos semaforizados

Figura 6.21 - Circulacdo na rea de influéncia — detalhe de alternativa de desvio com recorte de canteiro.

A imagem a sequir apresenta proposta de recorte de drea na conexdo da Rua Anibal Barbosa com
a Rua Cel. Magno para permitir a conexdo direta com a Rua Abilio Diniz.

Figura 6.22 — Proposta de ajuste geométricos na conexao.

e Eixos Estruturantes Norte-Sul

Formado pela Rua Abilio Diniz e Rua Cel. Magno, desde a Av. Presidente Vargas (DV01.1) ao norte,
até a Rua Vasco da Gama ao Sul. Em seu tragado o bindrio de vias é interceptado por vias
perpendiculares também de carater estrutural, quais sejam: Binario formado pelas ruas Mal.
Deodoro e José Bonifacio, BR242 e vias laterais e Rua Capitdo Manoel Miranda.
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¢ Configuragdo de bindrios de trafego auxiliares:
o Todas as vias no sentido norte sul operam em mao Unica formando binarios de trifego
entre si;
o Configuragdo de um binario de trafego auxiliar entre as ruas Vinte de Setembro/Aimoré/
S30 José e Vasco da Gama/Bolandeira e Vinte de Setembro.

DV02.2.2 — Entorno do CAB (Centro de Abastecimento de Barreiras}

A. Caracterizagdo
Trata-se de setor da Cidade com trafego elevado devido a atratividade exercida pelo CAB — Centro
de Abastecimento de Barreiras e atividades afins instaladas em suas vizinhangas. A circulagdo na
area de influéncia é suportada pela Rua Alberto Coimbra e Rua Dom Pedro I/Rua Princesa
Leopoldina e vias transversais.

Além de suportar os elevados volumes de trafego local, as retengdes de trafego também se
devem a dificuldade de ingresso na BR-242 e vias laterais {Av. Antonio Carlos Magalh3es).
A figura a seguir apresenta o esquema geral de circulacdo proposta para a drea.
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B. Proposta
Por ser tratar de sistema viario consolidado sem possibilidade de amplia¢do, sugere-se o aumento
de capacidade por agGes de engenharia de trafego, conforme indicagGes a seguir:

e Reforgo do binario formado pelas ruas Alberto Coimbra e Dom Pedro I/Princesa
Leopoldina;

e Implantagdo do bindrio de trafego entre as ruas Anibal Barbosa e Cap. Manoel Miranda
(continuidade da DV02.2.1);

e Semaforizagao dos cruzamentos da Rua Alberto Coimbra com Rua Anibal Barbosa e Rua
Cap. Manoel Miranda;

o Configuracdo de ingresso livre da Rua Dom Pedro | para a Av. Antdnio Carlos Magalhaes
(acdo conjunta com a DV01.1);

e (Criacdo de rota alternativa de acesso pelo setor sul (BR-135) pela configuracdo do binario
de trafego formado pelas ruas Vinte de Setembro/Aimoré/Sao José e Vasco da
Gama/Bolandeira e Vinte de Setembro.

A figura a sequir apresenta a proposta do esquema funcional proposto para a drea de entorno do
CAB na conexdo com a Av. Antbnio Carlos Magalhaes/BR-242
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Figura 6.24 — Esquema de circulagdo na drea de entorno do CAB

DV02.2.3 — Area de influéncia do Acesso Sul (BR-135)

A. Caracterizacao
A area da Diretriz é formada pelo eixo da Rodovia BR-135(Rua Prof. José Seabra), atualmente
totalmente urbanizada em seu entorno, sendo rota de trifego de passagem, incluindo carga, para
0 municipio vizinho de S3o Desidério. A Via apresenta baixa capacidade, especialmente na
aproximacdo com a BR-242e ndo possui capacidade de alargamento visto estar comprometida
com o uso do solo por atividades diversas.
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B. Proposta:

Otimizagdo da circulagdo da Via e de sua area de influéncia direta com ag¢des de engenharia de
trafego e ajustes geométricos pontuais. A solu¢do apontada prevé a configuragdo de um binario
de trafego entre essa Via e sua paralela, a Rua Floriano Peixoto, desde o entroncamento Sul da
BR-135 com a Rua Sao Desidério, até a conexdo com a BR-242 ao norte. Como decorréncia deste
binario Norte-Sul, também é configurado um binario Leste-Oeste formado pelas ruas Sdo José
(Leste-Oeste) e Vasco da Gama (Oeste-Leste).

Na proposta, a Rua Cap. Manoel Miranda permanece com mao dupla, vista a sua configuragao
como avenida com canteiro central.

A figura a seguir apresenta a configuracdo dos bindrios de trafego descritos na proposta.
. - — i I
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Figura 6.25- Esquema de circulagdo proposto para a drea
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C. Obras/Acdes de Engenharia de Trafego
e Formacado do binario de trafego conforme descrito acima;
¢ Remodelagdo geométrica da conexdo da Rua Sdo Desidério com a BR135 (separagio de fluxos
e al¢a de retorno);

* Remodelagdo geométrica da interseccdo da BR-135 e Rua Floriano Peixoto com a BR-242 (ver
Diretriz DV01.1);

¢ Compatibilizag3o das vias transversais com os bindrios de trafego da diretriz geral DV02.

DV02.2.4 — Centro Expandido Leste

A. Caracterizagdo

Setor da Cidade com sistema viadrio consolidado do tipo xadrez, porém com uma série de
descontinuidades espaciais que dificultam a configuragdo de eixos radiais de conex3o entre os
bairros ao leste e o centro da Cidade. Este setor é limitado ao Norte pelo leito do Rio Grande e ao
Sul pelo tragado da BR-242. Também ha um bloqueio parcial com descontinuidades de sistema
vidrio pela presenca do Estadio. A transposicdo da Rodovia BR-242 ocorre em locais com
rotatéria, com excessivo distanciamento entre elas para a circulacdo urbana (Ver caracterizacdo
na DVO1.1).

B. Proposta
Nos setores onde o sistema vidrio é regular, é possivel a configuragdo de binarios de trafego entre
vias paralelas imediatamente préximas. PropGe-se para o setor o aumento da capacidade viaria
das vias mediante agbdes de engenharia para a configura¢do de bindrios de trafego no sentido
norte sul e leste oeste, onde o sistema viario apresentar continuidade.

C. Acdes de Engenharia de Trafego

¢ Implantagio de mio Unica na Rua José Bonifacio, sentido Oeste-Leste, entre a Rua Cel.
Magno e Rua Nova Califérnia/Rua Dois delulho.

e Implantacio de mio unica na Rua Marechal Deodoro, sentido Leste-Oeste, entre a Rua
Nova Califérnia/Rua Dois de Julho e Rua Cel. Magno.

e Configuracio de binario de trafego complementares entre as vias paralelas conforme
indicado em desenho;

e Canalizacdo de fluxos na conexdo das ruas que formam o binario com a Rua Cel. Magno.
{(Ver DV02.1)

Observagao geral:

Dentre as alternativas estudadas para a localizagdo da 32 Ponte de transposicdo do Rio Grande
estd a sua localizacio no prolongamento da com a Rua do Hospital /Av. Maia (Ver Diretriz
DV03.). Nesta hipétese, a ligacdo da 32 ponte com a BR242 se estrutura pelo bindrio de trifego
formado pelas ruas Custédia Moreno e Dois de Julho/Nova Califérnia.
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Por ocasido da implantagdo desta ponte, devera ser implantado de forma concomitante o
binario de trafego formado por estas vias.

A figura a seguir apresenta os fluxos de circulacdo propostos para a drea com a indicacdo dos
bingrios de trafego e conexdes com o vidrio adjacente.

=5 :
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Figura 6.26— Esquema de circulacdo proposto para a drea de influéncia

6.3 DVO03 - Diretriz de novas transposicées do leito do Rio Grande

A. Caracteriza¢do
A cidade é cortada no sentido nordeste-sudoeste pelo leito do Rio Grande. Embora a maior
porcio territorial urbanizada se encontre no setor sul-sudeste, juntamente com o seu centro
historico, os setores Norte e Nordeste apresentam uma extensa area urbanizada, com tendéncia
de expansdo sobre vazios urbanos existentes.
No Setor Norte, apds a transposicio do Rio pela Ponte Ciro Pedrosa, também se localizam
importantes polos geradores/atratores de trafego de abrangéncia local e regional como o
Hospital Municipal e o Hospital Oeste. Por outro lado, no Setor Sul se localiza a maior
concentracdo de oferta de compras e servigos, com destaque para o CAB localizado no centro
expandido leste. Apesar das intensas trocas entre os dois setores, a conexdo entre elas é
realizada apenas por duas pontes, uma ponte no Centro Historico ao seu Norte (Ponte Ciro
Pedrosa) e no Setor Oeste na conexdo da BR-135 com a BR-242 (Ponte de Concreto). Uma
terceira ponte é localizada no Anel Vidrio Leste (BA-447), acerca de 6km em linha reta da ponte
Ciro Pedrosa.

B. Propostas
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Analise de alternativas para a localizagdo de novos pontos de travessia do Rio Grande entre a
Ponte Ciro Pedrosa e a ponte do Anel Viario. Na localizagdo da nova ponte devem ser
considerados os fatores a seguir:
e Melhor localiza¢do das pontes visto o espraiamento do Rio Grade em alguns pontos;
e Compatibilizacdo com o sistema vidrio a montante e a jusante;
¢ (apacidade de suporte de transito adicional em vias ja consolidadas e de baixa capacidade
gue caracterizam o sistema no setor leste da cidade;
e Origem e destino das viagens visto a atratividade exercida pelo Centro Histérico, Centro
Expandido Sul e Leste e ainda o CAB ao Sul e os hospitais ao Norte;
¢ Conectividade com o sistema viario estruturante em ambos os lados do Rio, especialmente
as rodovias.
Com estas premissas, foram avaliadas as seguintes alternativas:

Alternativa 1: Construgdo de nova ponte no prolongamento da Rua do Hospital/Av. Maia Filho e
conexao ao sul com as ruas Nova Califérnia/Dois de Julho e Rua Custédia Morenc até a BR-242.
Alternativa 2: Construcdo de nova ponte no prolongamento sul da Rua Roma (lateral do cérrego)
e conexdo ao sul com a Rua Cardeal Arco Verde e continuidades até a BR-242 pela Rua Nossa
Senhora da Conceicdo.

Observagao:
As alternativas apresentadas nio sio excludentes e podem ser apresentadas em intervalos
temporais distintos.
A figura a seguir apresenta o tracado proposto para as duas alternativas estudadas.
b 73 _}" AR ' ; z
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Figura 6.32 — Espacializagdo das ternativas ara a cnrugﬁo denovas pontes sobre o Rio Grande.
DV03.1. Alternativa 1: Localizagdo do Prolongamento da Rua do Hospital/Av. Maia
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A. Caracterizacdo
Localizacdo da nova ponte na continuidade da Rua do Hospital/Av. Maia ao Norte e conexdo com
o binario formado pelas ruas Custodia Moreno e Nova Califérnia/Dois de Julho ao sul {ver
DV02.2.4) até a BR-242.

A figura a seguir apresenta o esquema de circulagdo vidria viabilizado o partir da implantacéo da
ponte no local indicado, com a indicacdo dos principais polos atratores de viagens.

541 i~

Figura 6.29- Proposta de circulagdo na chegada da transposicao do Rio Grande

Vantagens e desvantagens
* Vantagens:
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A alternativa apresenta como principais vantagens:

o Melhor equacionamento na compatibilizagdo da circulagdo para atendimento aos
principais polos geradores de viagens;

o No setor norte a ponte se conecta de forma direta com o sistema viarios estruturante
especialmente as Ruas do Hospital e Rua das Turbinas (Ver DV03.);

o No setor sul, embora se conecte com o sistema viario de baixa capacidade, a continuidade
viaria permite a formagao de binario de trafego desde a ponte até a BR-242;

o As vias desde binario se conectam com o binario leste oeste formado pelas Ruas José
Bonifacio e Marechal Deodoro permitindo a dispersdo do trafego para o oeste (centro) e
leste (bairros Santa Luzia, Estrada do Angical e demais bairros 3 montante.}

e Desvantagem

A alternativa apresenta como maior desvantagem com relagdo a Alternativa 2:

o Maior proximidade com relagao a ponte existentes (Ciro Pedrosa).

B. Obras previstas
Local

gProIoﬁgali'lento-_ da Rua do

Hospital até a futura ponte

Transposi¢ao do Rio

Conex3do da ponte com o setor
sul

Conexdo da futura ponte com o
sistema viario local

Rua Custédia Moreno
Prolongamento projetado

Rua Custédia Moreno
Trecho existente

Rua Nova Califérnia
Prolongamento projetado

Diretriz de abertura de via
lateral ao Rio Grande

Diretriz de via projetada ao
leste (conexdo com a Rua S3o
José)

Intervencdo
Abertura e urbanizagdo de via
Com ciclovia e via de pedestres

Construgdo de ponte

Abertura de vias
Insercdo de rotatdrias
distribuicdo de fluxos

para

Construcdo de rotatoria

Abertura e urbanizagdio de
prolongamento até a rotatéria
proposta

Fechamento do canal
Reurbanizagdo da via

Abertura e urbanizagdo de
prolongamento até a rotatoria
proposta

Abertura e urbanizag¢do de via
com ciclovia

Alargamentos viarios,
uniformizacdo de gabarito e
urbanizagdo

E;tens&o
650m
Conforme
projeto
Conforme
projeto
Conforme
desenho
120m

850m

100m

700m

S550m

Gabarito =%
Conforme gabaritos
sugeridos

2 faixas por sentido
mais ciclovias
Vias existentes
remodeladas

Raio externo 20m.

c1

Existente

(=]

€1

C1

DV03.2 Alternativa 2: Localizacéo da ponte no prolongamento da Rua Roma.

A. Caracterizagdo
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Trata-se de alternativa de localizagdo da ponte no prolongamento sul da Rua Roma (lateral de
canal) e conexdo no setor sul com as ruas Cardeal Arco Verde e Constantino de Souza (laterais do
canal). Como esta via ndo apresenta continuidade até a BR-242, a partir da Rua Joaquim Neto
(Estrada do Angical} os ftluxos devem ser desviados para outras vias. Propde-se a criagdo de uma
alca de acesso para conexdo com a Rua Nossa Senhora da Conceigdo na conexdo desta com a Rua
Joaquim Neto/ Av. Souza Moreira.

A figura a seguir apresenta o esquema de circulacéo vidria viabilizado a partir da implantacdo da

ponte no local indicado, com a indicagdo dos principais polos atratores de viagens.

]

Figura 6.31 — Conexdo camo sistema viario do setor sul

B. Vantagens e desvantagens

¢ Vantagem
A alternativa apresenta como maior vantagem com relagdo a Alternativa 1:
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Melhor equalizagdo das distancias entre as duas pontes (ponte Ciro Pedrosa e do Anel
Viario);

Se insere em area de expansao urbana ao norte, com potencial para a se tornar uma via de
estruturagdo do trafego para indugdo ac desenvolvimento local:

Permite a conexdo com o eixo viario radial estruturante formado pela Rua Joaguim
Neto/Av. Souza Moreira/Estrada do Angical para a coleta/ distribuigdo dos fluxos dos
bairros Santa Luzia e Sombra da Tarde

Melhor conectividade com a BR242 mediante abertura de via para conexdo com a Rua
N.Sra. da Conceigao.

Desvantagens

A alternativa apresenta desvantagem com relagao a alternativa 1:

o Atende com maior tempo de percurso os principais polos geradores de viagens tanto ao
Sul quanto ac Norte;

o O sistema vidrio é de baixa capacidade e consolidado por usos residéncias, ndo sendo
recomendado, por questdes de seguranga viaria, a injecdo de trafego caracteristico de vias
arteriais que sera gerado pela nova ponte.

C. Obras/agbes previstas

Local Intervengdo Extensao Gabarito

_ﬁrélongamento da Rua Roma Abertura e urbanizagdo de via 1200m Al ou A2

até orla do Rio Com ciclovia e via de pedestres

Travessia do leito do Rio Construgao de ponte na Conforme projeto 2 faixas por
localiza¢3o indicada sentido mais

ciclovias

Conexdo com o sistema Insercdo de rotatoria Raio externo 20m

viario no setor sul

Ruas Cardeal Arcoverde e Unificacdo de gabaritos e 950m Existente

Constantino de Souza fechamento do canal

Rua Projetada entre a Rua Abertura e urbaniza¢do e viacom  670m c1

Cardeal Arco Verde e Rua ciclovia

N.S. da Conceigdo

Transposi¢do do eixo da BR-  Insercdo de rotatdria ou lagos de  Conforme projeto especifico

135 retorno

6.4 DV04 - Complementagdo do sistema vidrio de Barreirinhas e bairros ao norte

e noroeste

A. Caracterizacao

Setor da Cidade localizado ao Norte do Rio Grande, com a sua transposicdo por uma ponte
localizada no Centro Histérico (Ponte Ciro Pedrosa) e outra mais recente ao Oeste na
continuidade da BR-242/BR-135.
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O sistema viario local mescla vias de diferentes capacidades: pelo Setor Sul, na urbaniza¢o mais
antiga, o sistema viario é irregular e de baixa capacidade e, ao Norte, vias mais recentes oferecem
boa capacidade como € o caso da Rua do Hospital/Av. Maia, Rua das Turbinas e Rua Joana
Angélica(Setor tratado na DV01.4).

No Setor Nordeste o sistema vidrio ainda é incompleto, sendo atualmente estruturado pela BR-
135 (Av. Juscelino Kubitschek) que serve de links parciais para os deslocamentos urbanos e, ainda,
como anel vidrio de desvio do triafego pesado do Centro da Cidade {via BA-447). Todo o Setor
apresenta baixa conectividade com o Centro Historio, Setor Sul e polo gerador de viagem do CAB,
visto a conexdo ser realizada por apenas duas pontes, além de sobrecarregar as vias de acesso.

Do ponto de vista da urbanizacdo, observa-se um forte vetor de crescimento urbano para este
setor da Cidade, especialmente ao Nordeste, onde novos loteamentos sdo realizados de forma
isolada em ilhas de urbanizagdo desconectadas entre si.

B. Proposta
Previsdo de rede de arruamentos referenciais de grande capacidade para servir de orientagdo ao
processo de parcelamento do solo no setor e complementagdo do sistema vidrio estruturador,
especialmente no setor Nordeste. Com as pontes propostas também serdo ampliadas as
condigbes de conectividade com o setor Sul {(Ver DV03.1 e DV03.2)

DV04.1 — Complementa¢do da Rua das Turbinas

DV04.1.1 - Conexido da Rua das Turbinas com a BR-135 (Rodovia Pres. Juscelino
Kubitschek)

A. Caracterizacdo
Trata-se da complementagdo do eixo vidrio estruturador norte-sul, desde a ponte Ciro Pedrosa
até a BR-135. Na configuragdo atual a Rua das Turbinas que forma este eixo é seccionado na Rua
Joana Angélica e a continuidade norte até a Rodovia é feito por vias de baixa capacidade. Nesta
diretriz também deve ser buscada a conexdo com os bairros ao norte da BR-135, bem como a sua

transposicdc de forma segura.

B. Proposta

Devido ao comprometimento da continuidade natural da Rua das Turbinas que impede a sua
duplicacdo, a diretriz preconiza a formagdo de um bindrio de trafego, composto pela Rua Jodo
Bento e Nilo de Freitas {lateral do canal). Para a transposi¢do do leito da BR-135, sugere-se a
implantacdo de uma rotatéria alongada para permitir a acomodacdo das faixas de trafego nos
conflitos de conversdes.

A figura a seguir apresenta o detalhe da conexdo da Rua das Turbinas com a BR135 com a
formacdo do bindrio de trifego entre as ruas Nildo Gomes (Lateral do canal) e Rua Jodo Bento.
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C. Obras/Acdes Previstas
~ Local -

Rua Nildo Gomes entre a BRO20 e Rua
Joana Angélica
{Lateral do canal)
Prolongamento sul da Rua Nildo
Gomes (entre a Rua Joana Angélica e
Rua das Turbinas)

Rua Jodo Bento

Conexio da ponte com a BR135

Vias laterais a BR135

Conex3o com da Rua das Turbinas
com a Rua Joana Angeliza

Conexao do
projetado da Rua Nildo Gomes com a
Rua das Turbinas

prolongamento

lnterinnﬁo
Alargamento e urbanizagdo de
via

Macrodrenagem do canal
Abertura e urbanizacdo de via
(mdo unica)

Qualificacdo da via
Configuragdo de algas de
retorno conforme indicado em
desenho

Urbanizacao das vias

Agulhas de ingresso a BR135
para as algas de retorno.
CompatibilizacBes geomeétricas

Compatibilizagbes geométricas

Extensdo Gabarito

140m Conforme
disponibilidade

180m C.3

160m Existente

Conforme projeto especifico

Conforme
local

disponibilidade

Conforme projeto especifico

Conforme projeto especifico

DV04.1.1 - Conexdo da Rua Boa Esperanca com a Rua das Turbinas

A. Caracterizagdo

Trata-se do ponto de conexdo e de chegada dos fluxos provenientes da Rua Boa Esperanca
(sentido Oeste-Leste) com a Rua das Turbinas. Na atual configuragdo, estes fluxos necessitariam
transpor os fluxos norte e sul e sul norte da Rua das Turbinas.

B. Proposta

A proposta para a area de influéncia envolve rearranjos geométricas e agoes de engenharia de

trafego conforme descrito a seguir:
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* Criag3o de uma alga de retorno ao sul junto a orla do Rio Grande em area residual
existente;

e Remodelagdo geométrica do canteiro central existente;

e CanalizagGes de fluxos conforme indicado em desenho.

A figura a seguir apresenta a remodelagdo geométrica proposta para a drea de influéncia

Figura 6.33 — Desenho funcional dos fluxos de trafego e canalizagbes

DV04.2 — Complementagdo do sistema vidrio entre a Rua das Turbinas e orla do Rio
Grande.

A. Caracterizacao
Trata-se de setor da Cidade com urbanizacdo incompleta e com extensos de vazios urbanos.
Todavia, o cenario local tende a se alterar com a proposta de implantagdo de uma terceira ponte
conforme apresentado na diretriz DV.03.
A proposta de prolongamento da Rua do Hospital até a Marginal do Ric Grande projetada tem
como finalidade intrinseca a ligacdo com a 32 Ponte projetada neste local, conforme apresentado
em diretriz especifica (DV03.1) a demais via proposta tem como finalidade a proposi¢cdo de um
sistema viario estruturador para orientar o processo de ocupagdo da area.

B. Proposta
Abertura e urbanizagdo de vias conforme apresentado em desenhos.

42



C. Obras/Ac¢des previstas

Local Intervengdo Extensdo Gabarito
Prolongamento da Av. Maia Macrodrenagem do canal Abertura e 650m A.l + canal
ate a orla do Rio urbanizacdo de via com duas faixas por central

sentido mais ciclovia
Urbaniza¢do das laterais do canal
Transversal B (entre Antonio Macrodrenagem do canal 700m A.2 + canal
Balbino e orla do Rio Urbanizagdo de vias central
Urbanizagdo das laterais do canal

DV04.3 — Complementagdo do sistema vidrio no Setor Nordeste

A. Caracterizacao:
Trata-se de setor com urbanizagdo incompleta, cujo processo de ocupagdo estd ocorrendo por
loteamentos isolados. A diretriz busca a configuragdo de um sistema estruturador para orientar
as novas ocupacodes e organizacao o trafego no setor.

B. Proposta
Complementacido do sistema viario com o prolongamento, urbanizagdo e abertura de novas vias

conforme indicado na tabela a seguir.

A figura a sequir apresenta a proposta de circulag@o para a drea com a abertura de novas vias

= F bl
io na area indicada

. =

Figura 6.34 - Proposta de estruturai do siste

ma viar

C. Obras/agdes previstas

Local - intemnﬁn'  xtensdo Gabarito
DV04.4.1 _Prc':'li:;ngamentc} da Rua Joana An:gél_‘lcaf Abertura e 1700m Conforme
Roberto Prata até a Av. Central urbanizacao de via trecho
existente
Dv04.4.2 Prolongamento da Av. Antonio Balbino Abertura e 1650m Conforme
até a Av. Central urbanizacdo de via trecho
existente
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DV04.4.3 Prolongamento da Rua Safira até Av.
Antbnio Balbino

DV04.4.4 Diretriz de abertura de via entre a BR-
135 e orla do Rio Grande
(Prolongamento sul da Rua Roma)

DV04.4.5 Diretriz de Abertura de via entre a BR-
135 e orla do Rio

Abertura e 1000m
urbanizagdo de via
Abertura e 1100m

urbaniza¢do de via

com macrodrenagem

Abertura e 850m
urbanizacdo de via

co2

C02

co2

DV4.4- Transposigdo do leito da BR-135 na conexdo com a Rua Caridade/Serra Negra

A. Caracterizacao:

Trata-se de local com a transposi¢cdo da Rodovia em area ndo tratada (travessia simples) que

serve de passagem do Bairro Barreirinhas para os Bairros ao norte (Funciondrios e Vila Rica). O

local é confluéncia de um importante conjunto de vias da malha viaria que convergem para a

rodovia.

B. Proposta

Tratamento da passagem com duas alcas de retorno que permitirdo a conexao do sistema viario
das vias dos bairros 4 montante e a jusante, além de permitir movimentos de retorno e de

conversdes a esquerda. A proposta implica em remodelagdo do canteiro dos canteiros laterais,

canalizacdes de fluxos para as al¢as de retorno implantacdo de mao Unica das vias ortogonais.

Asimagens a seguir apresentam o esquema de circulagio e o desenho do arranjo geomeétrico

proposto para a drea de influéncia

i 1 s

Figura 6.35 - Esqema de circulagdo viaria
proposto para a area de influéncia.

C. Obras/Agbes previstas
| Local = Intervengdo

Leito da BRO20 ' _'-Iﬁsergﬁo de algas de retorno conforme Conforme
apresentado em desenho

3

Figura 6.36 — Desenho funcional proposto para a
transposi¢do da BR135 e vias laterais.

Extensao

Gaharit-bu

ﬁrojetb_

especifico de engenharia
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Vias laterais a BR020 Urbanizagdo completa das vias Conforme projeto

Configurardo de agulhas sobre os canteiros especifico de engenharia
para ingresso/saida da rodovia
Rua da Caridade Implantac3o de mao unica sentido sul-norte. (*) Existente
Rua Lafaiete Coutinho Implantacdo de mado Unica (*) Existente

Binario de trafego com a Rua da Caridade

Rua Serra Negra Implantacdo de mdo unica [**) Existente
Binario de trafego com a Rua Antonio Peixoto

Rua Antonio Peixoto Implantacdo de mdo unica (**) Existente
Binario de trafego com a Rua serra Negra

(*) binario entre as ruas N. Sr. do Bom Fim e via lateral a BR-135

(**) binarioentre a lateral da BR-135 e Rua Emanoel Correa

6.5 DVO05-COMPLEMENTACAO DO SISTEMA VIARIO ESTRUTURANTE NO SETOR

LESTE

A. Caracterizagao
Setor da cidade com urbaniza¢do ainda incompleta e com grandes vazios urbanos, cortado pela
Rodovia BA-447 que forma o anel viario. Em loteamentos mais recentes foram realizados
loteamentos com vias de grande capacidade, porém desconectados dos loteamentos e bairros
contiguos.

B. Proposta
Complementacgao do sistema viario com vias estruturantes, ligando os bairros consolidados ac
leste (Santa Luzia, Sombra da Tarde e Jardim Vitoria e Mimoso} com os bairros em formagao ao
longo do eixo da rodovia BA-447 e bairros a montante. Como os novos loteamentos foram
urbanizados com vias de boa capacidade, trata-se de unir segmentos vidrios existentes, criando
eixos estruturantes.

A figura a sequir apresenta a espacializacéio das vias estruturantes proposta para a drea de
influéncia.
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DV05.1
DV05.2

DVO05.3

DV05.4
DV05.5

DV05.6

-7 . o

Figura 6.37- Propbst; de circulacido na area considerada.

C. Obras/Agdes previstas
Via
Prolonga mento da Av. Castelo Branco
até a BA-447 (Rua do Encanto)

Conex3o da Rua Francisco Ribeiro dos
Santos com a Rua Edit da Rocha e Souza

Conexdo da Rua Jacaranda com a Rua
Carajas

Conexdo da BR242 com a Rua Jacaranda
(lateral do Atacadao)

Prolongamento das vias laterais a linha
de alta tensdo até a Estrada do Angical

Conexdo da Av. Araci com a BA-447
Via existente até

Prolongamento sul da Rua Araci até a
BR-447

L TR

Obras

Alargamento vidrio e
urbanizagdo

Abertura e urbanizacao

Abertura e urbanizagdo de
via

Alargamento e urbaniza¢ao
Abertura de via dupla
laterais a linha de alta

tensao
Alargamento e urbanizacdo

Abertura e urbanizagao

Extensdo

- 930m

830 m

820m

330m

1.050m x
2

1300m

860m

6.6 DV06. - COMPLEMENTACAO DO ANEL VIARIO DE CONTORNO

A. Caracterizacdao
Trata-se de Diretriz para complementagdo do Anel Viario externo de contorno a drea urbanizada,
servindo ainda como desvio das rotas de trafego de carga. Atualmente o Anel Viario é
configurado de forma parcial pelas rodovias BA-447 e BR-135 contornando os setores leste e
norte. A nio existéncia de rotas alternativas nos setores Oeste e Sul sobrecarrega o trafego de
vias centrais, como é o caso da conexdo da BR-242 com a RS-135, o trecho sul da RS-135 (Rua
Professor José Seabra) e o transito urbano do Setor Sul.

EEE— \TAS EXISTENTES

NN SGM WER VIAS A SEREM ABENTAS

Gabarito
co2

co2
o2
co2

co3
adaptado

c02

o2
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B. Proposta

Complementacdes parciais do sistema vidrio existentes de modo a configurar trechos continuados
de alta capacidade para desvio das rotas de trafego para setores periféricos da drea urbanizada.

A figura a seguir apresenta o anel vidrio externo existente e a proposta de complementacéio para
0s setores Oeste e Sul

i

Vias Projetadas
Vias urbanas existentes a serem remodeladas % Rotatérias

Figura 6.38 Proposta de tracado do Anel Vidrio externo

DVO06.1 — Trecho Setor Oeste/Sudoeste

e Caracterizacdo Geral:

Fixo vidrio formado por trechos urbanos existentes e a serem abertos que cortam a area
urbanizada pelo setor oeste, passado pela UFOB. Neste trecho, no tracado proposto é utilizada a
infraestrutura viaria construida para as instalagdes de Universidade neste Setor da Cidade. Na
sequéncia, o tracado proposto é desviado para o Leste atravessando um vazio urbano existente,
até o leito do Rio Grande noSetor Sudoeste, com a sua transposi¢do mediante a construgao de
uma nova ponte. O tragado avanca para o leste atravessando um vazio urbano, até alcangar a BR-
135/Sul (Rua Prof. José Seabra).
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O trecho apresenta intervengGes complexas que sao tratados em separado conforme
subdiretrizes a seguir:

A figura a seguir apresenta o tracado proposto para o setor ceste/sudoeste com a indicagdo da
localizagdo da nova ponte e as diretrizes especificas nas quais serdo tratadas as intervengdes.

DV06.1.1 — Conexdo com a BR-242

A. Caracterizagdo:
O tracado da BR-242 (trecho entre a Ponte de Concreto e Rua Bardo do Rio Branco) forma uma
barreira entre os Bairros Barreirinhas e Morada Nobre e acesso a UFOB. Na atual configuracéo
viaria, para acesso a UFOB dos fluxos provenientes do Centro, é necessdria a utilizagdo de uma
rotatéria acerca de 1.500m da Ponte sobre o Rio Grande. Além da dificuldade de fluxos de
veiculos também ha dificuldades para a circulacdo de pedestres e ciclistas que necessitam
transpor a Rodovia visto que essa se desenvolve em nivel mais elevado com relagdo as vias
laterais de acesso local.
Os problemas de acessibilidade também se refletem na vitalizagdo urbana, dificultando o
desenvolvimento de atividade mediante a exploragio do potencial turistico do Rio Grande e do
Rio das Ondas.

B. Proposta
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Transposi¢do do eixo da BR-242 mediante a configuragdo de passagens sob o leito da rodovia na
forma de trincheiras, aproveitando-se do desnivel existente entre as faixas laterais e o eixo da
Rodovia. Os pontos de transposi¢do propostos coincidem com as vias de ingresso a UFOB.

Para melhor aproveitamento da malha vidria existente, sugere-se que as vias perpendiculares
operem em bindrio de trafego formado pelas vias Rua da Prainha e Rua Gustavo Medrado no
Setor Sudoeste e Rua Padre Afonso e Rua Para no Setor Nordeste.

Para otimizar a infraestrutura e trata-la como obra para mobilidade multimodal, também esta
prevista a configuracdo de faixa para a circulagdo de bicicletas e pedestres.

A figura a seguir apresenta a conexdo do tracado projetado com a BR-242 e proposta de
circulagéo com a criagGo de uma trincheira para a transposicdo do leito da Rodovia.

J— : Py

Figura 6.40 — Proposta de circula¢io com a transposi¢do do leito da BR-242 com trincheira.

A figura a seguir apresenta o esquema de circulagdo interno a@s trincheiras.
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Figura 6.41 — Esquema de circulagio proposto nas duas trincheiras propostas.

A figura a seguir apresenta o perfil longitudinal da BR-242 nos locais de inser¢do das trincheiras

com destaque para uma das trincheiras criadas.
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Figura 6.42- Desenho esquematico das trincheiras criadas.

C. Obras previstas

local Obra Extensd Gabarito
Transposicao do eixo da Eievagéo do leito da BR-242 e construgao Conforme local co3
BR135. de trincheiras com ciclovia

Compatibilizacao das Compatibilizagdes geométricas, Conforme local Conforme
faixas laterais urbanizacdo e asfaltamento local

Rua da Prainha Implantacdo de bindrio de trafego com a Conforme local Cco3

Rua Gustavo Medrado
Implantagdo de ciclovia
Rua Gustavo Medrado Alargamento e urbanizacdo do trecho em 300m ca3
chio batido e formacgio de bindrio com a
Rua da Prainha
Implantagdo de ciclovia

DV06.1.2 - Conexdo da BR-242 (Setor Oeste) com a BR-135 (Setor Sul).

A. Caracterizacdo:
Trata-se de nova conex3o viaria entre o tramo Oeste da BR-242 e o tramo Sul da BR-135, com o
objetivo de desviar o tréfego de passagem que hoje se utiliza da ponte sobre o Rio Grande (Ponte
de Concreto) na area central. Conforme apresentado na Diretriz DVO1.1 trata-se de eixo
saturado sem possibilidades de desvios.

B. Proposta
Criacdo de uma alga de contorno pelo Setor Sudoeste da Cidade, unindo as duas rodovias. O
tracado proposto se utilizada da via de acesso a UFOB existente, com o prolongamento ao sul e
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leste em via a ser aberta, com a transposicdo do leito do Rio Grande mediante a construgdo de
uma nova ponte.

As figuras a seguir apresentam o tragado proposto no Setor Sul, entre a Est. da Prainha (acesso a
UFOB) e Rua Major José Brito (em faze de alargamento e urbanizacdo)

r. -%' -—.- -- -l ﬁ ﬁ ..= _ T 4 . e A Y . _l_ L
Flgura 6.44 Tragadd proposto entre a BR135 e a conexdo com a Rua Major José Brito {em execucdo)
C. Obras Previstas

Local : Obra Exte sio  Gabarito
Transposi¢do do eixo da BR-242. Ver DV06.1.1

Rua da Prainha, trecho entre aBR-  Manutencdo de via existente Conforme Conforme local
242 e UFOB Implantagdo de ciclovia local

Conexio da Rua da Prainha com o Implantag8o de rotatéria Raio externo 20
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acesso a UFOB

Prolongamento da Rua da Prainha  Abertura e urbaniza¢3o de via 1200m col
até o Rio Grande Com ciclovia

Transposi¢do do leio do Rio Grande  Construcdio de Ponte com ciclovia - co1
no local indicado

Conexdo da nova ponte comaBR-  Abertura e urbanizagdo de viacom 500 m col
135 Sul ciclovia

DV06.1.3 — Conexdo da via nova com a BR-135 Sul.

A. Caracterizacao
Trata-se do local de conexdo da nova via projetada (Ver DV06.1.2) com a BR-135 Sul e conex3o
com a continuidade do Anel Vidrio em dire¢do ao Leste (Ver DV06.2}. Como a continuidade se
dara pelo binario de trafego formado pelas Ruas Tancredo Neves e Uberaba, os fluxos na conexdo
devem ser canalizados para evitar conflitos de conversio 3 esquerda.

B. Proposta
Remodelagdao geométrica da intersecgdo com a criagdo de algas de retorno sobre a Rodovia
conforme apresentado em desenho, com implanta¢do concomitante de binario de trafego entre a
Rua Uberaba e RuaTancredo Neves.

A imagem a seguir apresenta respectivamente o esquema de circulagdo e o desenho funcional da
via para a realizacéo dos retornos e conversées.
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Figura 6.45— Proposta de circulagio e desenho funcional da via

C. Obras/Acoes Previstas

Loc  Oba

Conexdo com a via nova. _Eanétrdgﬁo de ilha com ::-:It;as de
retorno

BR-135 Alargamento viario do trecho entre
a Rua Uberaba e a Rua Tancredo
Neves

Alq;a_é_de retorno e Consiruqéo de rotatdrias conforme

conversdes desenho funcional

Conexdes com a Rua Ajuste dos raios de giro

Uberaba e Tancredo Neves

Implantacdo de m3o Unica nas ruas
Uberaba e Tancredo Neves

DV06.2 - Trecho Setor Sudoeste/sul

Conforme desenho ‘
100m Conforme
disponibilidade

local
Raio interno 6m e raio externo 15m

Raio externo 6m.

Configuragdo de Existente
binario de trafego
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A. Caracteriza¢do Geral
Sequéncia de segmentos vidrios de baixa capacidade desconectados entre si, com via

estruturante em processo implantagdo no setor sul {Rua Major José de Brito), entre a BR-135 ao
sudoeste e BA-447 ao Sudeste.

B. Proposta
Configuragdo de um eixo vidrio transversal Leste-Oeste, com o aproveitamento do sistema viario
existente com pequenas corre¢des de raios de giro, configuracdo de binarios de trafego para
aumentar a capacidade e abertura e urbanizagdo de vias para as conexdes viadrias em trechos
desconectados.

A figura a seguir apresenta a proposta de tracado no anel vidrio no setor.
G & A S e sl ¥ g B
_:L . - P : A

vl

Figura 6.46 — Proposfa de tracado do éhel viario o setor sudoeste/sul

Devido as caracteristicas distintas, a diretriz é subdividida e duas subdiretrizes, conforme
detathadas a seguir.

DV06.2.1 — Trecho entre e BR135 e a Rua Bardo do Cotegipe.

A. Caracterizacao:
Trecho formado por vias consolidadas de baixa capacidade e/ou com urbanizagdo nao concluida.

B. Proposta
Aumento da capacidade vidria do trecho mediante a configuragao de binarios de trifego e
corre¢Bes geométricas pontuais junto aos principais cruzamentos.

C. Obras/Acbes previstas
§:_-i_oc'aT B & Iri-t-érvengﬁo = Extensdo  Gabarito
_ Conexdes da BR-135 comaRua  Ver DV06.1.3 il

Uberaba e Tancredo Neves
Rua Uberaba/R1 Qualificacdo da via e implantacdo de Toda aVia Existente

bindrio com a Rua Tancredo Neves

Rua Tancrede Neves Qualificagdo da via e implantagdo de Toda avia Existente
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binario com a Rua Uberaba
Conexao da Rua Tancredo Neves  Correcao de Raio de Giro para Conforme
com a Bardo do Cotegipe conversdes. disponibilidade local

DV06.2.2 ~ Trecho entre Bardo do Cotegipe e Rua Ruy Barbosa
A. Caracterizacao
Trecho formado por vias e baixa capacidade e ndo completamente urbanizadas.

B. Proposta
Configurado por um binario de trafego entre a Rua 1 e a Rua Padre Alfredo Hastler.
A figura a seguir apresenta a configura¢Go do anel vidrio no trecho

Vias existentes
Vias a serem urbanizadas (em chdo batido}
Figura 6.47 — Proposta de Binario das ruas 1 e Padre Alfredo Hasler.

C. Obras/Ac¢des previstas

Local QObra  Extensdo Gabarito
Conexdo da Rua Tancredo Neves com a Correc¢do de raio de giro pra - Conforme
Bardo do Cotegipe conversdes. disponibilidade local
Rual Qualificagdo de via existente 450m Cco3
Rua Padre Alberto Hasler Alargamento e urbanizagao de via 450m co3

DV06.2.3 - Trecho entre a Rua Ruy Barbosa e Major José Britto (trecho existente)

A. Caracterizagao
Trecho com vias n3o urbanizadas (chio batido) e/ ou trilhas sobre lotes vazios. Pelo setor leste a

Rua Major José Brito esta em fase de urbanizagao como via estruturante.

B. Proposta
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A diretriz prevé a abertura e urbanizagio de vias conforme especificados nas acdes previstas. O
trecho demarcado por circulo apresenta duas alternativas: contorno ao norte de terreno baldio
existentes ou retificacdo do tragado a partir da conexdo com a Rua Ruy Barbosa.

A figura a seguir apresenta as afternativas de tracado proposto.

‘_ t-":i i, o 1

Vias existentes
e Vigs & serem urbanizadas {em chio batido)
Vias a serem abeitas

Figura 6.48 — Proposta de abertura e urbanizagao de via da DV 6.2.3.

C. Obras/ Ag¢des Previstas
Conexdo da Rua Rui Barbosa Ajustes geométricos e canalizacdes para
com a Rua Edgar Pitta conversdes a esquerda

Rua Edgar Pitta Alargamento e urbanizagZo de via com canteiro
central

Rua Major José Brito Alargamento e urbanizacdo de via com canteiro
central
Abertura de via de conexdo com o trecho
existente
Trecho existentes

DV06.3 Setor Sul/Sudeste

A. Caracteriza¢do

Existente

150

350m

220m

250m

AD2

AD2

AQ2

A02

Prolongamento leste da Rua Major José de Brito, em tracado sinuoso sobre as elevagOes
montanhosas existentes ao sul, na borda da area urbanizada, até encontrar a Rua Glauber Rocha.
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B. Proposta
Abertura e urbanizacdo de via conforme indicado em desenho. O tragado devera ser definido em
fungdo da melhor acomodagdo nas elevacdes e leves depressdes existentes no local. No

prolongamento oeste se conecta com a Rua Glauber Rocha, via constituida por pista dupla e
canteiro central.

C. Obras/Agdes previstas

Local Obra Extensio  Gabarito
_Prolongameﬁto leste da Rua I-V-I-ajor José Abertura e urbanizagdo de via 1400m AOD2

Brito

Rua Glauber Rocha Melhorias em via existente 1200m Existente

DV06.4 Setor Sudeste/Leste

A. Caracterizagdo
Prolongamento leste da Rua Glauber Rocha, contorno da praca existente e prolongamento leste
da via até a Av. Nova América e, desta, até as marginais Leste e Oeste, seguindo por estas vias até
encontrar a BR-242/BA-447.

B. Proposta
Abertura e urbanizacdo de via conforme indicado em desenho. A conexdo da Rua Glauber Rocha

com a via projetada incide sobre area edificada que deve ser objeto de desapropriagao.

A figura a seguir apresenta o tracado proposto para o anel vidrio neste setor da cidade.
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Figura 6.50 — Proposta de tragado do anel viario no setor sudoeste/sul

C. Obras/Agdes previstas

Local Obra Ext nsdo Gabarito
Conexdo da Rua Glauber Rocha com a Abertura e urbanizagdo de via 1800m A2

Rua Nova Ameérica

Rua Nova América /Novo México Conservagdo de via existentes 900m Co3
Conexdo da Rua Novo México com a Reformulagdo geométrica da Implantagdo de rotatéria
BR-242 intersecgao fechada.

6.7 DVO7 — DIRETRIZ DE COMPLEMENTACA'O DAS VIAS LATERAIS AS RODOVIAS

A. Caracterizagao:
A cidade é cortada por um conjunto de rodovias, ladeadas por vias urbanas que fazem a conexao
com o sistema viario local (captacio e distribuicdo). Importante ressaltar que algumas rodovias
(BR242 e BR 135), embora totalmente integradas a malha vidria urbana permanecem com
caracteristicas de rodovias, formando bloqueios entre os lados opostos.
A diretriz é composta pelas seguintes subdiretrizes

e DV07.1- Vias laterais a BR-242 {entre BA-447 e Rua Pamplona)

e DVO07.2 - Vias Laterais a BR-242 (Setor Oeste)

e DVO07.3 - Vias Laterais a BR-135, entre a BR-020 e BA-477

e DVO07.4 - Vias laterais a BA-447

e DV07.5-Vias Laterais a BR-135 - Setor Sul.

A figura a seguir apresenta a espacializacéo das diretrizes.
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mmmmm  Vias integrantes da DVO7.
memmm  Vias tratadas em outras direrizes

Figura 6.51 — Espacializagdo da DV07.

DVO07.1 - BR 242, entre a BA 447 e Rotatéria da Rua Pamplona

A. Caracterizagao
Trata-se de trecho formado pela BR-242 ao centro e pelas Av. Clériston de Andrade e Av. Antdnio
Carlos Magalhies em vias laterais, ocorrendo um desnivel entra a faixas central e lateral. As vias
laterais sdo urbanizadasem quase toda a sua extensdo. Ao longo da sua rota (cerca de 2700m)
possui apenas dois pontos de transposi¢do da Rodovia.

B. Proposta:
Urbanizag3o dos trechos laterais faltantes com a implantagao de ciclovia. Os cruzamentos
existentes dever3o ser reformulados para melhor acomodagio dos fluxos e também criadas novas
transposi¢des. Conforme indicado nos desenhos, a vias possuem pontos de transposi¢cao do leito
da Rodovia.

A figura a seguir apresenta os locais em que estd prevista a reformulacdo e/ou insercdo de novas
rotatdrias/al¢as de retorno.
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sssss——" leito da Rodovia

s WS laterais Existentes

v oens  Vigy laterais a serem urbanizadas
e mao T Wigs transversals existentes/projetadas
rmmomEw e Vias/acessos fobras de ate projetadas

Figura 6.52- Esquema de circulacio para o trecho entre a Rua Paulinho Coeté e Rua Machado de Assis.

: : Obra - Extens3o Gabar
Vias laterais - Complementacdo da urbanizagdo  3800m Conforme
Insergdo de ciclofaixas disponibilidade local
Conexdo com a Rua Nossa Reformula¢io geométrica da Conforme projeto especifico
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Senhora da Conceic¢do (*) intersecdo (ver DV01.2.5)

Conexdo com a Rua inser¢ao de rotatoria alongada Conforme projeto especifico
Presidente Dutra
Conexdo com a Lateral do Reformulagdo geométrica da Conforme projeto especifico
Macroatacado e Havan intersec¢do com o alongamento

da rotatéria/
Conexdo com a BA447 Reformulagdo geométrica da Conforme projeto especifico

intersecgdao com o alongamento
da rotatoria

(*} ver desenho funcional na DV01.5

DV07.3 — BR-242, entre a Ponte de Concreto e conexdo coma BR-135.

A. Caracterizacdo
Trata-se de trecho formado pela Rodovia BR242 ao centro e pelas ruas laterais da Av. Aylon
Macedo. O trecho mescla setores urbanizados e n3o urbanizados {chdo batido). Conforme
indicado nos desenhos, a vias possuem pontos de transposigdo do leito da Rodovia.

B. Proposta
Uniformizagdo dos gabaritos e urbaniza¢do de trechos em chdo batido. Também devem ser
compatibilizadas as conex&es nas transposicdes existentes (trincheira da Av. Maia/Av. Integragdo)
e trincheira projetada (conexdo com a Rua da Prainha/Gustavo Medrado e Padre Afonso/Pard).
A figura a sequir apresenta as intervengdes proposta para a Subdiretriz

e Lelto da Rodovia

—— i35 laterais Existentes

e s /i laterais @ sevem urbanbiadas
e Vlas transversals exdstentes/projetadas
mmmmer  yigs/acessos fobres de arte projetadas

Figura 6.54 - Desenho funcional de circulagdc na area de influéncia

C. Obras/Acdes previstas
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Vias |aterais

Acessos a rodovia proximos
a ponte

Conexdo com as Ruas da
Prainha e Rua Gustavo
Medrado {acesso a UFOB)
Conexdo com a Av. S3o
Bernardo

Conexdo com a Av. Maia

Conexdo com a BR-
020/Bar3o do Rio Branco

Travessia de Pedestres

Complementacio da urbanizacdo  2700m Conforme

Recomposi¢ao dos passeios disponibilidade local

insergdo de ciclofaixas

Abertura e urbanizagdo de agulha  Conforme Acessos a rodovia

de acesso CD e Saida CB disponibilidade  préximos a ponte
local

Implantagdo de trincheiras -

Remodelagdo geométrica Ver DV06.1.1

Incursac de ciclofaixas
Rotatoria existente Sem intervengdes
Trincheira existente Correcgdes de raios de giro
Insergdo de ambiente ciclavel

Rotaria existente

Nas trincheiras existentes e projetadas

DV07.3 - Laterais da BR-135, entre a BR-020 e BA-447

A. Caracteriza¢do

Trata-se de trecho urbanizado das vias Rua Bardo do Rio Branco/Alberto Amorim, onde o principal

conflito consiste em transposi¢des do eixo da rodovia em locais ndo tratados e abertura de vias

laterais.

B. Proposta

Complementacdo da urbanizacdo das faixas laterais e configuragdo de novas transposicoes do

leito da rodovia.

- s gk "

Figura 6.55 — Intervengdes propostas entre a BR-135 e Rua 530 Lourenco

As figuras a seguir r apresentam as transposicoes propostas
BT - 4 t - o = i e - -

ol

Leito da Rodovia

Vias lalerais Existentes

Vias kzterais a serem wbanizadas

e . Vias transversals existentas/projetadas
i \fgs/aress0s fobras de arte projetadas

+ Rotatérias existentes

C. Travessias de Pedestres
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Como estrutura de apoio a circulacdo de pedestres ao longo da Rodovia sdo propostas travessias
na forma de passarelas nos locais indicados a seguir:

Pl — Entre a Rua  da | P2— Entre as ruas Duque de | P3 — Rotatéria da Rua | P4. Conexdo da BR135 com
Caridade e Rua Serra | Caxias e Cindido de Oliveira | Selma Cavalcante(Acesso a BA447

Negra (lgreja Sdo Pedro) ao Hospital Oeste

Figura 6.56 — Localizac3o indicada para a travessia de pedestres mediante construcdo de passarelas

D. Obras/Acdes previstas

Vias laterais etre B20

2.100m - Confm

Complementacdo da urbanizagao
e Rua Sdo Lourengo Recomposi¢do dos passeios disponibilidade local
Vias laterais entre a Rua Sdo  Alargamento e urbanizag¢do 3.500m Conforme
Lourenco e BA447 disponibilidade local
Conexdo com a Rua da Remodelagdo geométrica da Ver DV04.4
Caridade e Rua Serra Negra  intersec¢do
Conexao com a Rua das Remodelacdo geométrica da Ver DV04.1
Turbinas e Rua Nildo de intersecgdo
Freitas
Conexdo com a Rua Roma Remodelacdo geométrica da Conforme projeto especifico
{Prolongamento da 32 interse¢do
ponte Alternativa 2)
Ambientes ciclaveis Ciclofaixas monodirecionais junto
as faixas laterais
Travessia de Pedestres Construgdo de passarelas nos locais indicados -

DV07.4 - BA-447 entre a BR-135 e BR-242
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A. Caracterizagdo
Trata-se de trecho que forma o Anel Vidrio para os desvios das rotas de carga em direcio a Cidade
de Luis Eduardo Magalhdes ao Oeste. A via opera com faixas simples, com acostamentos. Do
ponto de vista de inser¢do urbana, a via se localiza em um setor da cidade com grandes vazios
urbanos com uma tendéncia acelerada de ocupacio por usos residenciais e atividades industriais.

B. Proposta
A médio prazo sugere-se a duplicagdo da via (duas faixas por sentido) a inser¢io de espacos
ciclaveis (ciclofaixas bidirecionais junto aos meios fios) conforme previsto nas diretrizes para a
malha cicloviaria. Também é proposta a configura¢do de rotatérias nas intersecgdes notarias
apresentadas nos desenhos.

C. Obras/Acgbes previstas

- banizagio -1656r_n1-  Conforme
Recomposicao dos passeios disponibilidade
Inser¢do de ciclofaixas local
Conexdo com a Rua da Reorganizacdo dos fluxos Conforme projeto especifico
Caridade/Rua do Antigo Insercdo de rotatoria alongada/ lagos
Aeroporto de retorno
Conexdo com a Ruas Jodo Inser¢do de rotatéria /lagos de retorno  Conforme projeto especifico
Bento/Nildo Gomes
{(Ver DV04.1)
Vias laterais a rodovia Abertura e urbanizagdo de via 4000m Conforme
Inser¢do de ciclovias disponibilidade
local
Conexdo com a via de Insergdo de rotatoria flagos de retorne  Conforme projeto especifico

acesso a 32 ponte —
Alternativa 2

Conexao com a BA 447 Rotatdria existente -

A figura a seguir apresenta a espacializacdo das intervencgdes propostas na drea de influéncia.
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e | =ito da Rodovia

) % Rotatdrlas axistentes
— VA% laterais Exisientes
e Vias lateraks 2 sevem ichanizadas Roteldrias projetadas

ST Wias transwersais existentes/projetadas

L B R B ] Wmm
immmm i Vias/scessos fobias de ante projetadas

Figura 6.57- Desenho funcional de circulagdo na area de influéncia

D. ObraS/Agﬁes previstas
Vias laterais plict;éo ihzando a - 600m 27m
faixa de dominio.

Insergdo de ciclofaixas

Conexdo com a estrada parao  Insergdo de rotatdria Conforme projeto especifico
Angical Raio externo 20m.
Bifurcacdo do Anel Viario Rotatoria Existente Conforme local

com a Est. do Angical

Prolongamento projetado da inser¢do de rotatoria Conforme projeto especifico
Av. Castelo Branco Raio externo 20m.

Conexdo com a via projetada Inser¢do de rotatoria Conforme projeto especifico

Raio externo 20m.

Conexdo com a BR242 Remodelacdo da rotatoria Seguir mesmo modelo da conexdo
do anel viario com a BR-135

6.8 DVO8 - DIRETRIZ DE MACROESTRUTURACAO VIARIA NO SETOR OESTE
(BAIRRO NOVA BARREIRAS)

A. Caracterizacdo
Trata-se de diretriz para a macroestruturagio vidria no setor compreendido entre a BR-020 e Rio
das Ondas, além da criagdo de uma alga de contorno externa, permitindo uma conexao periférica
do Setor Oeste com o Setor Sul da Cidade.
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A figura a seguir apresenta a espacializacédo da DV0S.

M Vies Buistentes (O roTATORUS
JENES Visaserem abertas/Urbanizadas

e Viastratadas em outras diretrizes (. PONTES

Figura 6.58 — Espacializa¢do da Diretriz DV08.
Especificacdo das Subdiretrizes:

DV08.1 - Complementacéo do sistema vidrio entre a BR-242/BR020 e Riodas Ondas
A. Caracterizagao

Trata-se de setor da Cidade localizado entre a BR-242/BR-020 e BR-135 e Rio das Ondas.
Atualmente a transposicio do eixo das rodovias ocorre por uma trincheira no prolongamento da
Av. Maia/Rua do Hospital, o que imp®e a toda a regido baixa acessibilidade. O sistema viario local
é de baixa capacidade, estruturado em estradas vicinais que vem sendo urbanizadas. Do ponto de
vista da urbanizac3o, o setor vem apresentando um ritmo crescente de ocupacdes, especialmente
por estratos de maior renda.

B. Proposta

Complementagdo do sistema vidrio estruturador com a urbanizagdo de vias de caracteristicas
vicinais, abertura de novas vias internas para orientar o processo de ocupagdo de novas glebas.
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C. Obras/A¢

=t

Av. da Integracio

Rua Assis / Av. Central
{Contorno a orla do Rio das
Ondas)

Av. Dona Vitalina

Bindrio Francisco Macedo/
Sabino Dourado entre a Rua
Augusto Macedo e BR- 242
Diretriz de abertura de via entre a
Rua Cotraba e Amapa

(Liga¢do da Av. de Integragdo com
a Rua do Contorno)

oes Previstas

Trecho pavimentado

Alargamento e urbanizagdo do 600m
trecho nao urbanizado

Abertura e urbanizagdo de via 430M
para a conexao com a BR-020

{Chao batido existente)

Alargamento e urbanizacdo de via  1100m
existente

Abertura e urbanizagdo de via 1200m
para a Conexdo com a Estrada da

Prainha

Alargamento e urbanizagdo de via 1100
Implantagdo de mao tinica para a 300m
formacdo de binaric de trafego (X 2)
Abertura e urbanizagdo de via 2.100m

acompanhando a vala existentes
Micro drenagem local

DV08.2 — Al¢ca de contorno Oeste/Sudoeste

A. Caracterizagao

Existente
Conforme
existentes

co1

coz2

€02

Cco2
Existente

Cc02

Trata-se de diretriz de criagdo de uma al¢a de contorno pelo setor sudoeste a montante do Rio
das Ondas, como alternativa de desvio de trafego da BR-020/BR-242, desde a via de acesso ao
Aeroporto até o Anel Viario externo no setor sul. A criagdo da Alga de Acesso também permite
maior articulagao com o sistema viario de acesso a UFOB.

B. Proposta

Alargamento e urbaniza¢do de estrada vicinal existente (chao batido) e criacdo de vias de ligagao

com o Bairro Nova Barreiras /Morada Nobre conforme apresentado em desenho.

Conexdo com a Est Da Prainha
Via lateral a UFOB
Liga¢do do prolongamento da via

lateral da UFOB com a R5-020 e
BAB26 (acesso ao Aeroporto)

C. Obras/Acdes Previstas

1100

Insergdo de rotatéria

Alargamento e urbanizacdo do 4500m
trecho n3do urbanizado

Abertura e urbaniza¢io de via 1100m
Construgao de ponte para a 1000m

transposicdo do leito do Rio das

AO03
AQ3
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Ondas

Ligagdo da via lateral a UFOB com  Abertura e urbanizagdo de via 700m A03
a Rua Dona Vitalina Construcdo de ponte para a AO03
transposicao do leito do Rio das
Ondas

7 REDE GERAL

A partir das diretrizes vidrias apresentados é configurada a rede funcional de mobilidade urbana
conforme hierarquias adotadas.
A rede geral é apresentada na forma de uma rede de navegacdo urbana preferencial sobre a
malha viaria (existente e projetada), com a espacializa¢do de uma hierarquia sobre o sistema
viario principal, devidamente articulado em /inks e nos.
Na rede de navegacdo sdo propostas as seguintes configuracdes espaciais:

e Anel vidrio externo;

e Anel vidrio interno;

s Alca de contentor sudoeste;

¢ Vias estruturantes.

7.1  Anel Viario Externo

Complementagdo do anel vidrio existente no setor sul mediante obras e a¢des preconizadas na

Diretriz DVO06.

Com as agdes propostas, o anel vidrio externo tera a seguinte configuragao:
... BA-447, BR-135 {Rodovia Pres. Juscelino Kubitschek), Transposi¢cdc da BRO20 (rotatdria
existente) BR-242 (setor Oeste), transposi¢do do eixo da BR-242 (Ver DV06.1), Binario Rua
da Prainha/Gustavo Medrado, Estrada da Prainha , Via projetada (Ver DV06.2), Binario
formado pelas Ruas Tancredo Neves e Uberaba, binario formado pelas Ruas Rua | e Padre
Rodolfo Hasler, Av. Major José Brito, Rua Raul Seixas, Via projetada, Rua Nova América,
bindrio Formado pelas Ruas Marginal Leste e Marginal Oeste até BR252.

7.2 Anel Viario Interno

Formado por um conjunto de vias existentes e a serem abertas, contornando os bairros centrais,

cujas obras estdo apresentadas nas diretrizes vidrias especificas.

Com as a¢des propostas, o Anel Viario interno tera a seguinte configuragdo:
...Av. José Gongalves Fitho (Lateral da Havan) desde a conexdo com a BR-242 ao Sul, Av.
Souza Moreira (Estrada Angical), via projetada de conexdo da Av. Souza Moreira com a Rua
Cardeal Arcoverde (Ver DV03.2), Rua cardeal Arcoverde, Ponte Projetada, via projetada
(prolongamento sul da Rua Roma), vias laterais a BR-135 / Rodovia Pres. Juscelino
Kubitschek (VER DV07.3),Laterais da BR-242- Setor Oeste (VER DV07.2, Rua Benedita Silveira
(BR242), Laterais da BR-242 (Av.Clériston de Andrade e Av. Antdnio Carlos Magalh3es).
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A figura a seguir apresenta o modelo espacial para o trdfego motorizado contemplando todas as

diretrizes apresentadas.

RODOVIAS () RoTATORIS

e ANEL VIARIO EXTERNO

e ANEL VINIO INTERNO ‘\- PONTES
s ALCA DE CONTORNO OESTE

wmmen  SISTEMA VIARK) ESTRUTURADOR

Figura 7.01 - Esquema Geral da Circulacio proposta.

70



8 DIRETRIZES PARAA REDE CICLOVIARIA

8.1 CONFIGURAGCAO DE AMBIENTES CICLAVEIS

O desenho urbano da rede viaria em relacdo aos espagos para a circulagdo de bicicletas
determina o nivel de conforto e seguranga para o ciclista, atuando como fator de atragdo ou
desestimulo ao seu uso cotidiano enquanto modal de transportes. Neste sentido, a
configuracdo dos espagos cicldveis é determinante para compor um sistema eficiente de
promog¢do da mobilidade urbana sustentavel por esta modal de transportes.

Para a configuracdo da circulagdo no ambiente urbano faz-se necessaria a utilizagdo de
dimensdes que propiciem condi¢des de conforto e seguranga além destes padrGes minimos.
Assim, para a infraestrutura basica da circulacdo de bicicletas é desejavel a sua segregacao,
separando-a do trafego motorizado, compondo faixas ciclaveis com diferentes configuragdes
que podem ser concretizadas na forma de ciclovias, cliclofaixas e rotas cicldveis. Na
composi¢do do ambiente de circulagdo para bicicletas também é importante a configuragao
de espagos para estacionamentos.

8.2 ORGANIZACOES FUNCIONAIS
Sdo organizacdes funcionais da Rede de Circulagdo Ciclovidria:

8.2.1 Ciclovias

Genericamente, o termo ciclovia pode designar qualquer infraestrutura necessaria a
circulagdo de bicicletas. Todavia, sdo designadas como ciclovias os espagos para a circulagao
exclusiva de bicicletas segregadas do trafego motorizado e do transito de pedestres mediante
a utilizacio de obstaculos fisicos como calgadas, muretas, meios-fios etc.

Na legislagdo brasileira ndo existem normas legais para o dimensionamento das ciclovias, no
entanto é possivel identificar em diferentes fontes, recomendagdes para o seu plangjamento
de forma a atingir um desenho que atenda as condicdes de conforto e seguranga.

8.2.2 Ciclofaixas

Como ciclofaixas sio comumente designados os espagos para a circulagdo de bicicletas
locadas nas pistas de rolamento de veiculos motorizados, delimitadas por pintura ou
sinalizadores, sem a utilizacio de obstaculos fisicos. Também é possivel a sua demarcagdo
sobre o passeio publico quando este apresentar dimensdes avantajadas.

8.2.3 Faixas Compartilhadas
S30 espacos de circulagdo compartilhados entre dois ou mais modais, podendo ocorrer duas
situacdes especificas: no primeiro caso os espagos sdo constituidos por faixas segregadas por
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obstaculos fisicos, ou ndo, cujo uso é destinado para bicicletas e pedestres ou bicicletas e
veiculos motorizados. No segundo caso sdo faixas de trafego normal, em geral com dimensdes
avantajadas, que permitem o seu compartilhamento entre veiculos e ciclistas, sem que haja
nenhuma separagdo fisica ou delimitagdo de piso.

8.3 CONCEPCAO DA REDE

Consiste na configuragdo de uma rede multisetorial de infraestrutura reservada para a
circulagdo de ciclistas, segregada do trafego geral, para circulagdo exclusiva desta modal de
transportes. Na concepgdo da Rede sdo adotadas as diretrizes a seguir:

¢ O PlanMob, em suas diretrizes viarias, apresenta um projeto de expansdo da malha
vidria com a criagdo de novos eixos estruturantes em areas urbanas ainda ndo
consolidadas. Estabeleceu-se assim, que as novas vias estruturantes, ao serem
abertas, devem contemplar em seu desenho a incorporagdo de ambientes ciclaveis.

s Para a continuidade destes eixos em vias ja existentes, devem ser acomodadas
ciclofaixas ou faixas compartilhadas de modo a estabelecer rotas continuas de ligagdo
dos bairros com os polos atratores de viagens, principalmente a area central e bairros
populares.

e A solugdo a ser implantada no sistema viario existente devera ser objeto de estudos de
engenharia de trifego especifico para distribuigdo equitativa do espaco de circula¢do
entre os modais.

e Nas vias que operam em mdo Unica para a formacdo de binarios de trafego poderdo
ser implantadas ciclofaixas monodirecionais junto ao meio-fio no mesmo sentido de
circulagao da via.

e O dimensionamento dos espacos ciclaveis devera obedecer as dimensdes minimas
estabelecidas nos anexos técnicos.

8.4 REDE PROPOSTA
Embora esteja prevista cobertura por ambientes cicldveis em toda a Cidade, sdao propostos
alguns circuitos estruturantes, aos quais sdo ligadas uma série de ciclovias/ciclofaixa
complementares. O modelo espacial é formado pelas seguintes configuracdes que formam as
diretrizes cicloviarias {DC):

e DCO1 - Anel Vidrio Externo

e DCO02 - Anel Viario interno

e DCO04 - Ciclovias/Ciclofaixas complementares

e DCOS - Ciclovias Ludicas
A figura a seguir apresenta a configuracdo das diretrizes ciclovidrias
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mmmamn  Anel Ciclovidrio Externo
smm  Anel Ciclovidrio infermo

e CiclOVias/Ciclofaixas complementares
— Ciclovias Lidicas

Jnamn(

Pontes exclusicas (ciclistas e pedestres )

Figura 8.1 — Rede cicloviaria proposta

Observagdo:

A rede proposta incorpora sugestdes contidas no Manual de Planejamento
Cicloinclusivo desenvolvido por Mauricio Spalember Mayer e apresentado a
prefeitura em semindrio realizado em 2020.

A seguir sdo apresentas as configuracoes de cada diretriz
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8.4.1 DCO1 - Anel Ciclovidario Externo

Formado ambientesciclaveis a serem implantadas em vias que compd&e o anel vidrio externo, em
vias existentes e projetadas, conforme apresentado nas diretrizes viarias DV06 e DV07.
e Configuragdo
O anel ciclovidrio externo é formado pelas seguintes vias:
Laterais da BA447, Vias laterais a BR-135 (Rodovia Juscelino Kubistchek), BR-135 (Av.
AylonMacedo) Binario Rua da Prainha x Rua Gustavo Medrado, Estrada da Prainha, Rua
projetada, ponte nova, via projetada, binario Uberaba x Tancredo Neves, Binario Rua | x
Rua Pe. Alberto Hastler, Rua Major José Brito (existente e projetado) Rua Glauber Rocha,
Rua do Mogno, Rua Projetada, Av. Nova América, binario Av. Marginal Oeste e Marginal

Leste até a BB242

e Obras/Acdes propostas

Setor noroeste Arranjo Funcional Obra/facao Extensdo  Gab.
BA 447 entre BR242 e  Ciclovias Alargamentos vidrios para 6.000m CF02
BR-135 monodirecionais nas implantagdo de ambiente

laterais da rodovia ciclavel
BR135 entre BAd447 e  Ciclofaixa Urbanizagdo das faixas 1350m CFO2
Rua $3o0 Lourengo monodirecional junto laterais

aos meios-fios Com ambiente ciclavel
BR135 entre Rua Sao  Ciclofaixa Redimensionamento das 2200m CFQ2
Loureng¢o e BR-242 monodirecional junto faixas de trafego para
(oeste) aos meios-fios insercdo e ambiente cicldvel
Vias laterais a BR 242  Ciclofaixa junto ao meio Urbanizacdo das vias com 1800m CF02
{Entre BRO20 e Ruada fio ambiente ciclavel
Prainha
Bindrio Rua da Ciclofaixas Redimensionamento das 350m CF02
Prainha/ Gustavo monodirecionais junto faixas de trafego/
Medrado aos meios fios
Estrada da Prainha Ciclovias Alargamentos vidrios para 970m CrO1
{Acesso a UFOB) monodirecionais nas implantagdo de ambiente

laterais da rodovia ciclavel
Via projetada Ciclovia no canteiro Abertura e urbanizagdo devia 1800m Cvo1l
Entre UFOB e BR-242  central {Ver DV06.1)
Binarios Rua Ciclofaixas junto aos Redimensionamento das 650m CFO2
Uberaba/Tancredo meios-fios faixas de trafego
Neves Demarcacio de ciclofaixas
Binario Rual / Pe. Ciclofaixas junto aos Redimensionamento das 460 CF02
Alberto Haster meios-fios faixas de trafego
Av. Major José Brito Conforme projeto em Conforme projeto em 2300m

execucao execucao.
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Av. Glauber Rocha

Prolongamento da Av.

Glauber Rocha
Av. Nova América

Binario Marginal.
Oeste/Marginal Leste

Ciclofaixas junto aos

meios-fios

Ciclovia no canteiro
central

Ciclofaixas junto aos
meios-fios

Ciclofaixas junto aos
meios-fios

8.4.2 DCO2 - Anel Ciclovidrio Interno

Redimensionamento das
faixas de trafego

Demarcacdo de ciclofaixas
Abertura e urbanizagao de via
Redimensionamento das
faixas de trafego
Demarcacao de ciclofaixas
Redimensionamento das
faixas de trafego

Demarcacdo de ciclofaixas

120m

1850m

460m

460m

CFO1
ou

CFO3
cvol

CFO1
ou
CFO3

CFO2

Circuito ciclovidrio a ser formado pelas vias que compdes um anel vidrio interno ao, em vias
existentes e projetadas, conforme diretrizes viarias especificas,

¢ Configuragdo

O Anel Cicloviario Interno é formado pelas seguintes vias:

...Av. José Gongalves Filho{Lateral da Havan) desde a conexdo com a BR-242, Av. Souza
Moreira (Estrada Angical), via projetada até a Rua Cardeal Arcoverde, Rua Cardeal
Arcoverde, ponte projetada, prolongamento sul da Rua Roma, BR-135 (Setor Norte), BR-
242(Setor Qeste, Rua Benedita Silveira (BR-242), Laterais da BR-242 {Av.Clériston de
Andrade e Av. Antonio Carlos Magalhaes).

e Obras/agdes previstas

Setor noroeste
Av. José Gongalves
Chagas Filho

BR-135 entre Rua S3o
Lourenco e BR 135
(oeste)

Vias laterais a BR 135
até a ponte de
concreto

Rua Benedita Silveira

Laterais da BR-242
Entre Princesa Isabel
e Rotatdria da Havan
Laterais da BR242

Arranjo Funcional
Ciclofaixas bilaterais

Ciclofaixa
monodirecional junto
aos meios-fios
Ciclofaixa junto ao meio
fio das faixas laterais

Ciclofaixas junto ao
meio fio ou passeio
publico
Ciclofaixa junto aos
meios fios
Ciclofaixa junto aos

Obra/acdo
Alargamento viario
Demarcagao de ciclofaixas

Redimensionamento das
faixas de trafego para
insercdo e ambiente ciclavel
Urbanizacdo das vias com
ambiente ciclavel

Demarcacao de ciclofaixas

Redimensionamento das
faixas de trafego

Demarcacdo de ciclofaixas
faixas

Urbanizagao das

Extensdo
1260m

2200m

2800m

750m

4.000m

1400m

Gab.

CF02
QOu
CF0O5

CF02

CFO2

CF03

CFO2

CFO2
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e Rotatdria da Havan  meios fios laterais
e BA447 Demarcacdo de ciclofaixas

8.4.3 DCO3 - Ciclovias/Ciclofaixas complementares
» Setor norte (Barreirinhas)
s Configurag¢do:

Implantagac de ambientes  ciclaveis em vias existentes, aproveitando-se do aumento da

capacidade vidria das vias que foram transformadas em mao unica (Ver DV02.5)

Observagdo:

Devido a pouca largura da Elpidio Nunes da Mata que forma o bindrio com a rua esperanca, a ciclofaixa

leste oeste sera desviada para a Rua Boa Esperanca

Setor noroeste Arranjo funcional Obra/acio
Rua do Hoébiial IAv. Maia Ciclofaixas junto ao AhHerar a conﬁguragso
canteiro central atual junto aos meios
fios
Rua das Turbinas Ciclofaixas  junto  aos Redimensionamento das
meios fios faixas de trafego

Demarcagdo de ciclofaixa

Diretriz de Abertura de Abertura/urbanizagdo de  Ciclofaixa monodirecional
Vias entre a Rua Joana vias Binario com a Rua das

Angélica e BR-135 Turbinas

Diretriz de prolongamento  Abertura e urbanizagdc e  Ciclovia no canteiro

da Rua do Hospital {Ver via com ambiente ciclavel  central + caminhodromo
DV03.4)

» Setor central e centro expandido sul
e Caracterizacdo

Extens3o
1700m

1600m

400m

650m

Gab.

cvol

CFO1
ou

CF05
CFO2

cvol

Implantacdo de ambientes ciclaveis junto as vias existentes que serdo transformadas em mao
tnica {Ver DV02.1 e DV02.2) em vias de maior capacidade (Rua Capitdo Miranda e Rua Ruy

Barbosa, os ambientes ciclaveis sdo configurados sobre a mesma via.
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Figura 8.2 — Malha ciclovidria prop

5Ny

e Obras/Acdes previstas

Transposicdo do leito do
Rio Grande

Av. Presidente Vargas
(Trecho existente)

Av. Presidente Vargas
Prolongamento projetado
até a 32 ponte {alternativa
1}

32 Ponte projetada
{Alternativa 1

Rua Marechal Deodoro

Rua José Bonifacio

Rua Abilio Farias

Desde a Praga do Cais até
a Rua Voluntarios da
Patria

Rua Cel. Magno

Arranjo funcional

Ciclovia especial

Demarcagdo da faixa
conforme

disponibilidade local
/sinalizagdo de alerta
Ciclovia  bidirecional

junto a orla do Rio

Ciclofaixas
monodirecionais junto
as bordas.

Ciclofaixa
monadirecional junto
ao meio fio

Ciclofaixa
monodirecional junto
ao meio-fio

Ciclofaixa
monadirecional junto
ao meio-fio

Ciclofaixa

osta para o Setor Sul

Obrafacio
Construgdo de
exclusiva para pedestres

ponte

e ciclistas
Faixas compartilhadas

Abertura de via

ciclovia

com

Construgdo de ponte com
ambiente ciclavel

Implantacdo de mdo
unica em bindrio com a
Rua losé Bonifacio
Implantagdo de mao
unica em binario com a
Marechal Deodoro
Implantacdo mdo tnica
em Bindrio de Trafego
Com a Rua Cel. Magno

Implantacdo mao Gnica

CICLOMIASICICLOFAILAS EM VIAS EXISTENTES

PONTES (CICLISTAS & PEDESTRES)

Extensdo

200m

750m

650m

200m

360m

280m

950m

950m

SICLOVIASCICLOFALXAS. TRATADAS EM OLITRAS DIRETRIZES

especial

CFO5

CFG5

Especial

CF02

CF02

CFO2

CF02
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Desde a Praga do Cais até
a Rua Voluntarios da
Patria

Rua Prof. José Seabra
Entre conexdo com a rua
Sao Desidério até a BR-135
Rua Mal Floriano Peixoto
Entre conexdo com a Rua
Sdo Desidério e BR-135
Rua Ruy Barbosa entre a
BR 135/242 e Perimetral
Sul

Rua Sete de Setembro

Rua Alberto Coimbra entre
BR-242 e Rua Cap.
Miranda

Rua Dom Pedro I/Rua
Dona Leopoldina

Rua Anibal de Barros
Rua Capitdo Miranda
Entre Rua Dona

Leopoldina e Abilio Faria

Rua Capitdo Miranda
Entre Abilio Faria e BR-135

monodirecional junto
ao meio-fio

Ciclofaixa
monodirecional junto
ao meio-fio

Ciclofaixa
monodirecional junto
ao meio-fio
Implantagdo de
ciclovia

em Bindrio de Trafego
com a Rua Abilio Farias.

8inario com a Rua
Floriano Peixoto/S3o
Desidério.

Binario com a Prof. José
Seabra;

Redimensionamento das
faixas de trafego

Conforme disponibilidade

Ciclofaixa
monodirecional junto
ao meio-fio

Ciclofaixa
meonodirecional junto
ao meio-fio

Ciclofaixa
monodirecional junto
ao meio-fio
Ciclofaixa
monodirecional junto
ao meio-fio

Ciclofaixas
monodirecionais junto
ac canteiro central

» Setor Leste/Nordeste

e Caracterizacdo

Redimensionamento das
faixas de trafego
Demarcagao de Ciclofaixa

Redimensionamento das
faixas de trafego
Demarcacdo de Ciclofaixa
Implantagdc de mao
tnica (binario de trafego
com a Rua Cap. Miranda
implantacdo de
tinica (bindrio de trafego
com a Rua Anibal de

mao

Barros
Redimensionamento das
faixas de trafego
tmplantacdo de
ciclofaixas

780m

450m

1200m

850m
430m

450m

700m

750m

770m

CFO2
CrO2
CF05

Especial
CFQ2

CFo2
CFo2

CFO2

CF01
ou
CFQ3

Setor da cidade em processo de expans3o e com sistema vidrio incompleto. Apresenta dois setores
distintos tendo como referencial a Rua José Gongalves Chagas Filho: o lado oeste apresenta sistema viario

consolidado e de baixa capacidade e o setor leste em fase de urbanizagao

projetadas (Ver DV04)

A proposta para o setor é configuracdo de ambientes ciclaveis sobre vias

ciclovias/ciclofaixas nas vias a serem abertas.

O mapa a seguir apresenta a rede ciclovidria proposta de acordo com o tipo de intervengdo

com uma série de vias

existentes e previsio de
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i

s CICLOVIASICICLOFAIKAS EM VIAS EMSTENTES

EE W CCLOVMASCICLOFANAS BN VIAS PROJETADAS

» SENTIDC DE CRCULACAD

A CICLOVIASICICLOFAINAS TRATADAS EM OUTRAS DIRETRIZES
B vy

Figura 8.3-Rede Cicloviiria proposta para o Setor Leste/Nordeste

e Obras/AcGes propostas
~ Setor Leste/nordeste =
Rua Joaquim Neto/Rua Souza
Moreira (Estrada do Angical} entre
a Rua José Gongalves e Rua

Paulinho Coeté

Rua Joagquim Neto/Rua Souza
Moreira (Estrada do Angical) entre
a Rua José Gongalves e BA-447

Rua Paulinho Coité

Rua Vieira de Melo

Rua Nossa Senhora da Conceicdo

Arranjo funcional
Ciclofaixas
monodirecionais
Junto aos meios fios

Ciclofaixas
monodirecionais
Junto aos meios fios

Ciclofaixa
monodirecional
junto ao meio fio

Ciclofaixa
monodirecional
junto ao meio fio

Obra/ ai;éo

Redimensionamento

das faixas de trafego
para insergac e
ambiente ciclavel
Redimensionamento
das faixas de trafego
para inser¢ao e
ambiente ciclavel
Implantagdo de
binario de trafego
com a Rua Vieira de
Melo

Implantacdo de
bindrio de trafego
com a Rua Paulinho
Coité
Redimensionamento
das faixas de trafego
para insergac e
ambiente ciclavel

Extensdo

~ 1050m

1550m

730m

680m

1350m

Gab.
CFO1
ou

CFO5

CFo1
ou
CFO5

CFO2

CFO2

CFO2
ou
CFO5
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Av. Castelo Branco Ciclofaixa Redimensionamento 1.800m CFO2
monodirecional das faixas de trifego
junto aos meios-fios  para insercdo e
ambiente ciclavel

Prolongamento da Av. Castelo Ciclovias no canteiro  Abertura e/ou 1600m Cvo1
Branco até a BA 447 central urbanizagao de via

com ambiente ciclavel
BR 242 entre a Rua José Ciclofaixa Urbanizacdo das 1400m CF02
Gongalves e BA 447 e monodirecional faixas laterais

junto aos meios-fios

8.4.4 Ciclovias Ludicas

e (Caracterizagao:
Consiste na criagdo de rotas ciclisticas (e de pedestres) em locais com potencial para a criagdo
de espagos para pedaladas lidicas em areas de interesse histérico e/ou paisagistico para o
estimulo a estas praticas urbanas especialmente junto as orlas dos rios que cortam a area
central. As ciclovias lidicas também possuem potencial para revitalizagdo urbana em locais
degradados e/ou com dificil acesso.

¢ Proposta
As ciclovias ludicas estdo dispostas nas bordas do Rio cuja implantacdo devera ocorrer em
processo concomitante ao projeto de urbanizagdo da orla. Estes espacos ciclaveis de carater
ludico a serem configurados junto as margens do Rio Ibirapuitd, tanto em seu lado oeste
(cidade consolidada) como em seu lado leste (em expansdo). O conjunto de rotas ciclisticas
permite a configuragdo umcircuito que transpde o leito do Rio Grande e em dois pontos
mediante a construcdo de pontes pénseis.

A figura a seguir apresenta a rede ciclovidria proposta para o setor, de acordo como tipo de
intervencdo.
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CICLOVIAS LUDICAS
PONTES (CICLISTAS E PEDESTRES)

CICLOVIASTCICLOFAINAS TRATADAS BM OUTRAS DIRETRIZES

Figura 8. 4- Rede Cicloviaria Setor Central

tunturnn sta da ﬁeninsula Ciclovia ediane

Abertura de via para
formada pelo Rio Grande do projeto especifico ciclistas e pedestres
centro histérico {caminhédromo)
Contorno sul da peninsula de Ciclovia mediante Abertura de via para 1050m
Barrerinhas projeto especifico ciclistas e pedestres

{caminhédromo)

8.5 PERFIS VIARIOS

A seguir sdo apresentados perfis viarios para implantag3o de espagos ciclaveis nas vias publicas.
Embora a indicacio realizada no presente Caderno Técnico, a escolha do perfil a ser adotado em
cada via deve ser objeto de estudos especificos de engenharia de trafego considerando a largura
a via e a sua funcionalidade (bidirecional ou mdo unica).

o Ciclovias
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CVo1
CICLOVIA BIDIRECIONAL SOBRE O CANTEIRO CENTRAL

I3 e
| | Ledo Canocével -.....?_!.l!hll_...-
|1

| Estmoonaments
") Cantai rarier

Observagdo: Aplicavel as vias a serem abertas de carater Estrutural (alcas de contorno).

CV02
CICLOVIA BIDIRECIONAL NA LATERAL DE VIA DE MAO UNICA

_Ceiova Brrecons f-'r
_Cartoim Separaco’ |
CV03

CICLOVIA NA LATERAL EM VIA DE MAO DUPLA

47 A Letto Carrogdvel m;fcbur:'hrmw

/ et 310
irfﬂ " Estacionamenta : Emeﬂ
Liclovia Bidirecional/ | Cante'ro Separador

o Ciclofaixas
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CFO1
CICLOFAIXAS MONODIRECIONAIS EM VIAS DE MAO DUPLA

CF02
CICLOFAIXA MONODIRECIONAL EM VIA DE DE MAO UNICA

o T £ S A
e B o= =
i f Leito Carroghvel ||
w23 _J Lz |
] /
| I
Betacicngments | Ciclotsixe Monodirecional |

CFO03
CICLOFAIXAS MONCDIRECIONAIS EM VIAS BIDIRECIONAIS
NAS LATERAIS DO CANTEIRO CENTRAL

B
F = e £
%;_‘ B e =" %
-~ 11 ;
oz '*_ ¢ Lo Camoemer | 3 g
Estacionamento Leflo Carogavel I'. ._j.{amlmmf_‘uﬂ:s N o —
\Lihlamas Monudedionas
CF05

CICLOFAIXA BIDIRECIONAL EM VIA DE MAO DUPLA

e, frm T,
= het ; : Fix
/ X Leitn Carmgval ! {
| 2 !! b 25 .|
Fi = M‘L'J\M E% onameno
Ciclofaing Bidiracional’
e il Laibo Cammpavel
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9 DIRETRIZES PARA A CIRCULACAO DE PEDESTRES

9.1 PRINCIPIOS ORIENTADORES

Toda a forma de locomogdo tem como componente um percurso a pé, que pode ser um
deslocamento completo ou complementar a outra modalidade de transportes, seja para acesso
ao transporte publico, automovel ou bicicleta.

Assim, o planejamento da mobilidade urbana deve partir do reconhecimento de que esta é uma
modalidade de circulagdo basica e que as calgadas tém que apresentar espago suficiente e de boa
qualidade para a circulagdo de pessoas em condigdes normais, em cadeiras de rodas e portadoras
de deficiéncia. Da mesma forma devem ser tratados os locais de travessia das vias nos locais de
conflito com o trafego motorizado.

As rotas de pedestres devem ser acessiveis, por direito, para todos os usudrios; nao devem
apresentar barreiras fisicas ou impedimentos de usos sociais ou climaticos; devem ser aptas a
serem utilizadas com seguranca para o trafego geral e o proprio usuario; devem ser desobstruidos
de veiculos em seu percurso e apresentar poucos desvios e com capacidade condizente com a
demanda e, por fim, devem ser planejadas com o objetivo de prover uma agradavel experiéncia
ambiental para o usudrio.

9.2 OBIJETIVOS
A criagdo de uma Rede Preferencial para Pedestres tem como objetivo a promogdo de
politicas para a qualificacio das calgadas em rotas urbanas estruturais de forma a estimular a
realizagio de caminhadas para acesso as fungdes urbanas de forma confortivel e segura, bem
como uma pratica saudavel, lidica e ecologicamente correta de promogdo da mobilidade urbana.
S3o objetivos especificos da rede de pedestres:
e Dar prioridade a circulacio de pedestres em dreas com elevado conflitos com o trafego
motorizado
e Criar infraestrutura segura e confortavel para a circulacio de pedestres com agdes sobre
os passeios publicos, locais de travessia de leito carrogavel e com acessibilidade universal;
e Valorizar o ato de caminhar como uma forma de mobilidade urbana em pequenos
deslocamentos;
e Propiciar espagdes para a circulagio segura em ambientes apraziveis para caminhadas em
praticas lddicas.

9.3 CONCEPCAO DA REDE

Na impossibilidade de tratamento de toda a malha viaria da cidade, o presente PlanMob
define uma rede prioritaria de vias a serem tratadas com infraestrutura padronizada, criando uma
rede qualificada para a circulagio de pedestres sobre todo o territério urbanizado unindo os
principais pontos de origem com os principais pontos de destino das viagens.
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Desta forma, na composigdo da rede de vias de pedestres na malha vidria da cidade, foram
caracterizadas diferentes funcionalidades que implicam em diferentes hierarquias para o
provimento de infraestrutura conforme classificagdo a seguir:

9.3.1 Vias de Traffic Calming:
Sdo vias com alta interatividade entre pedestres, circulagio de veiculos e atratividade exercida
pelo uso do solo, nas quais deve ser priorizada a seguran¢a em detrimento da velocidade.
Envolvem o tratamento especial dos passeios e das travessias de pedestres para minimizar os
conflitos entre o trafego motorizado e n3o motorizado.
As intervencbes propostas para a configuragdo de vias de traffic calming envolvem a ampliagio da
area de circulagdo junto as esquinas, o tratamento das travessias pedestres com lombofaixa, a
padroniza¢do dos pisos e disposicio de elementos moderadores de trifego e acessibilidade
universal.
530 vias consideradas de traffic calming para a implementagio destes dispositivos:

e Rua José de Alencar

¢ Rua Anphilophio Lopes

¢ Rua 24 de Outubro

e Outras mediante projeto especifico de revitalizacdo do Centro Historico.

9.3.2 Caminhddromos Kidicos:
Sdo vias com potencial para a criagdo de espagos para caminhadas ludicas em areas de interesse
histdrico e/ou paisagistico para o estimulo a estas praticas urbanas e que também possuem
potencial para revitalizagdo urbana.
Sdo locais para implantagao de caminhédromos ladicos:

o Orla do Rio Grande {ambos os lados do Rio) com a transposi¢ao do por Ponte Pénsil

o Canteiro central da Rua Cel. Magno.

9.3.3 Rotas de Caminhabilidade

Consiste em um conjunto continuado de vias (existente e projetadas) que propiciam a
continuidade de caminhadas em vias que apresentam centralidade com rela¢do aos bairros de
maior concentra¢do de demanda e que servem de circulagdo de pedestres, tanto local como de
acesso ao centro e acesso aos bairros e polos geradores de demanda e acesso ao transporte
coletivo.

O mapa a seguir apresenta a espacializacdo da rede preferencial para a circulagdo de pedestres
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N ——— VIAS DE TRAFFIC CALMING

ROTAS DE CAMINAHBILIDADE
CAMINHODROMOS LUDICOS

Figura 9.1 — Rede preferencial para a circulacdo de pedestres

Observacgoes:

e Conforme apresentado em diretriz especifica para a circulagdo de ciclistas, os

Caminhédromos ludicos deverdo acompanhar as ciclovias ludicas as margens do Rio
Grande;

e As vias de traffic calming poderio ser criadas em outras vias do centro histérico,
mediante projeto especifico de engenharia de trifego.

As imagens a sequir apresentam ilustra¢des de vias que contemplam intervengdes de traffic
calming e caminhddromos ludicos

g

1

Ena

ERTE AR

Figur 9.2 - Exmplo de urbanizagio de vias para inserg¢do de agdes de traffic calming
(Imagens meramente ilustrativas)
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10 DIRETRIZES PARA O TRANSPORTE PUBLICO

10.1 PRINCIPIOS ORIENTADORES

A Constituicdo Federal do Brasil define o transporte coletivo urbano como um servi¢o publico de
carater essencial devendo a responsabilidade por sua operagdo ser assumida pelo Poder Publico
Municipal, que podera operacionaliza-lo diretamente ou delegar a terceiros, mediante concessao
publica. O cardter de essencialidade fundamenta-se pelo fato de que o bom desempenho do
transporte publico é parte fundamental da estrutura de funcionamento de uma cidade e essencial
para a vida da populagdo. Assim, o planejamento de sua operagio deve ser alvo de politicas
publicas oficiais para garantir a sua qualidade e confiabilidade.

Atendendo a estes principios constitucionais e visando a criacio de uma rede de transportes
publicos eficiente para 0 municipio de Barreiras, no contexto do Plano Diretor de Mobilidade
Urbana do Municipic deverdo ser adotadas as seguintes premissas:

* Atendimento aos bairros residenciais de maior densidade populacional com distancias a pé
inferiores a 300 metros;

* Lliga¢do de todos os bairros com os principais polos geradores de trifego, em especial o
centro de forma direta e aos demais polos atratores de demanda de forma integrada, fisica
e tarifariamente;

s Hierarquizacdao dos pontos de embarque e desembarque de acordo com a quantidade e tipo
de demanda apresentada, com a implantacio de equipamentos publicos e mobiliario
urbano compativeis com esta hierarquia (Pontos de integra¢do e transferéncia, paradas de
grande demanda e paradas comuns no interior dos bairros).

10.2 Base Normativa

O Servigo de transporte publico devera orientar-se por legisiagdo especifica municipal, atendendo
a lei Federal 12.587/2012 que estabelece as Diretrizes para a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana.

11 DIRETRIZES PARA A CIRCULAGAO DE CARGAS

11.1 CONCEPCAO DA REDE

A configuracio de rota de carga tem como finalidade disciplinar a sua circulagdao no dmbito
urbano, desviando para vias de melhor capacidade e com menor conflito com as demais modais.
Para tanto, considera a potencialidade do sistema vidrio de conexdes de vizinhanga, rodovias e
estradas vicinais e a distribui¢io espacial das unidades industriais distribuidas no territorio.

As rotas de carga possuem as seguintes configura¢des funcionais:

87



» Eixos de passagem
Consiste na configuragdo de rotas de trafego de carga que ndo possuem como origem e/ou
destino o perimetro urbano de Barreiras.
A configuracdo desta rota viabiliza em trés momentos: na situagio atual na qual se utilizada
das vias existentes e na situacdo futura com a abertura da Perimetral Norte projetada e o
terceiro com o anel viario projetado (ver complementac¢do do sistema vidrio estrutural).

» Eixos de carga internos
Consiste em um conjunto de vias do sistema viario estrutural da cidade, para os quais deverdo
ser direcionados os fluxos de cargos mediante acdes de engenharia de trafego. Estas vias
deverdo receber refor¢o de base para receber triafego pesado.

> Eixos de tonelagem controlada
Sédo trechos urbanos com alta interatividade com o uso do solo e elevado volume de
pedestres em conflito com o trafego motorizado. Concentram elementos do patrimdnio
histérico e cultural da Cidade.
Nestes trechos o trafego de carga deverd ser controlado mediante restricdo de tonelagem
e/ou faixas horarias.
A regulamentagdo de seu uso devera ser realizada por elementos de sinalizagdo com
indicacdo dos desvios.

A figura a seguir apresenta os eixos de carga projetados

PERIMERO COM RESTRICAQ DE CARGAS
ROTAS DE CARGA DE PASSAGEM ROTAS DE CARGA INTERNOS
, emmeessss Via$ existentes
E— Vs eustertes e Vi titntes a serem urbanizadas
immEn Vias projetadas smsmmme Viasprojetadas
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Figura 11.1 — Configuragdo Espacial da Rede para a circulagao de carga

11.2 AGOES PARA A IMPLEMENTAGAO DA REDE DE CARGA

A malha viaria para a circulagdo e cargas deve atender aos seguintes requisitos minimos:
¢ Malha urbana
As vias que integram a malha urbana que suportam o trafego de carga devem atender no minimo
a0s seguintes requisitos:
o Faixa de trafego preferencial com no minimo 3,5m de largura configurada junto ao meio
fio;
o Suporte de base para suportar a carga adicional;
o Sinalizagdo ostensiva de seguranc¢a viaria nos pontos de conflito com a travessia de
pedestres e rotas ciclovidria.

¢ Malha viaria vicinal
As estradas vicinais de jurisdigdo do municipio deverdo atender no minimo os seguintes requisitos
o Programa permanente de manutengdo do pavimento em vais com asfalto;
o Programa permanente de recuperagéo de estradas ensaibradas, especialmente em épocas
de escoamento da producdo primaria.
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N

PARTE I

CADERNO DE ESPECIFICACOES TECNICAS

12 DA FUNCIONALIDADE DAS VIAS

As vias que compde a malha viaria apresentam diferentes funcionalidades e prioridades de

circulagdo em funcido do seu papel estratégico no conjunto do sistema viario local conforme
apresentado na tabela a seguir:

Tabela 12 - Funcionalidade da Vias e Prioridade de Circulagdo

| Tipo de Via

Fun;,'ﬁo

| Rodovias
|

Conexdo com os municipios
vizinhos e ligagdes regionais

Estradas vicinais

Prioridade de utilizacao

TraEporte de Carga;
Trafego Geral.

Ligacdo dos distritos e
localidades com a sede do
municipio

Trafego geral;

Transporte Coletivo distrital;

Transporte de carga para escoamento da
producdo primaria.

Vias Arteriais Classe Al
/Anel Vidrio

Captacdo e distribui¢cdo dos
fluxos entre as vias artérias,
estradas vicinais e rodovias

sem passar pelo centro.

Trafego Geri_zl; -
Transporte de Carga;
Ciclistas (conforme projeto especifico)

| Vias Arteriais Classe A2

Ligacdes da drea central com os

bairros e polos geradores de
trafego através de vias
coletoras em vias simples cu
binarios de trafego.

Transporte de Carga;
Transporte Coletivo em trafego priorizado

e/ou segregado;

Trafego Geral;

Circulagdo de ciclistas em ciclovias
(conforme projeto especifico)

! Vias Coletoras

Distribuicdo e recebimento de
fluxos das vias estruturais para
as vias locais.

Transporte Coletivo em vias
compartilhadas;

Transporte de carga;
Trafego Geral;

Circulagdo de pedestres;
Circulagdo de ciclistas.

Vias locais ' Fluxos locais Trafego local;
Microacessibilidade aos bairros | Circulagdo de ciclistas em trafego
Circulagdo de pedestres. compartilhado.
| Vias de Traffic Calming | Vias com abrandamentos dos Pedestres;
| conflitos entre veiculos e Trafego geral com limitagdo de velocidade;
pedestres |
Ciclovias | Circulagdo especifica de Ciclistas
ciclistas em ciclovias ou .
Ciclofaixas |
Canteiros centrais Separacao de trafego Pedestres ‘
| Apoio a travessia de pedestres | Ciclistas |
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13 ESPECIFICACOES PARA DIMENSIONAMENTO DA INFRAESTRUTURA

As especificagfes técnicas apresentadas tém como finalidade estabelecer os padrdes que deverdo
ser obedecidos no processo de planejamento e gestdo da infraestrutura de mobilidade,
atendendo ao indicado no Modelo Espacial do presente Plano, além de estabelecer parametros
para a regulamentagdo viaria no dimensionamento das faixas de trifego, abertura de novos
arruamentos, urbanizagdo de vias com revestimento primario ou reurbanizagdo de vias existentes
mediante alargamentos viarios.

O dimensionamento das vias devera obedecer a hierarquizagio viaria estabelecida, considerando
a condigdo e a fungdo preconizada no Plano de Mobilidade, as faixas de trafego estabelecidas, a
largura dos passeios, dos estacionamentos e dos canteiros centrais.

13.1 OBIETIVO
O objetivo do presente topico é estabelecer gabaritos e padrdes para o dimensionamento das
faixas de trafego para os diferentes modos de transporte motorizados e ndo motorizados, de
modo a compor um gabarito final eficiente e seguro.
0O tema é abordado por considerar que o correto dimensionamento das faixas de servigo que
compde uma via é uma qualidade gue se reflete diretamente em dois pontos do sistema viario:

¢ No triafego
Faixas de trafego dimensionadas além do necessario induzem a velocidades excessivas para o
meio urbano, ou o compartilhamento inadequado por outros modos de transporte com prejuizos
a seguranga vidria. Por outro lado, vias com larguras compativeis podem atuar como fatores de
moderagdo de trafego.

e Na economia da execucgdo
Faixas de trafego dimensionadas a partir do somatorio das diferentes faixas de servico geram um
gabarito viario otimizado, reduzindo os custos de implantacdo e conservagdo.
Atendendo a estas premissas, as especificagdes dos itens a seguir apresentam as dimensdes para
as faixas de trafego compilados a partir de literatura técnica especifica.

13.2 PADROES ESTABELECIDOS

No dimensionamento das vias deverd obedecer a hierarquizagao viaria estabelecida,
considerando a condigdo e a func¢do preconizadas na malha viaria estrutural do presente Anexo,
referentes as faixas de trafego estabelecidas, a largura dos passeios, dos estacionamentos e dos
canteiros centrais.

Poderdo ser estabelecidos outros gabaritos viarios desde que atendam as dimensdes a seguir

referentes as faixas de servigos.
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13.2.1 Dimensionamento das Faixas de Trafego Motorizado

A seguir apresenta a oscilagdo entre as faixas de trafego, a partir de uma largura minima e largura

maxima.

As medidas de referéncta sdo validas para o dimensionamento de faixas de trafego em vias novas
e para o redimensionamento das faixas de trafego em vias existentes em a¢des de engenharia de

trafego.

Tabela 13.1: Critérios para dimensionamento das Faixas de Trifego Motorizado

= = Largura
Posicdo na pista —

minima

Faixa junto ao meio-fio (direita) 3,00m

Faixa central/esquerda 2,70m

Faixa preferencial para o transporte coletivo 3,30m
Faixa Uinica em via de méo dupla em vias arteriais 350

e coletoras ’

Faixa unica em vias de mao dupla locais 3,30
Estacionamentos em vias arteriais e coletoras 2,50
Estacionamentos em vias locais 2,30

Fonte: CET/R) (1993) e IDTP (2007)

13.2.2 Padrdes para o dimensionamento de rotatérias
As conexdes vidrias em que  ha previsdo de implantagdo de rotatérias deverdao atender aos

seguintes requisitos:

Tabela 13.2 — Padrdes para o dimensionamento de rotatérias

Largura
Recomendada

3,50m
3,00m
3,50m

4,00

3,50
2,50
2,50

Classificacdo da via principal

Raio externo minimo

Raio interno Minimo

Largura
maxima
4,00m
4,00m
4,00m

4,00

4,00
2,50
2,50

Arterial classe Al 20m 14m
Arterial Classe A-2 18m 10m
Coletoras 14m '6m

13.2.3 Dimensionamento de Espagos Ciclaveis
A seguir apresenta as medidas de referéncia para o dimensionamento da infraestrutura

cicloviaria:
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Tabela 13.3: Medidas de referéncia para a infraestrutura ciclovidria

Forma de insercio l‘lﬂﬁ,lﬂﬂ a viario

. Faixa compartilha(ia veiculos x pedestres
Ciclofaixa unidirecional em via local
Ciclofaixa unidirecional em via coletora
Ciclofaixa bidirecional
Ciclovia
“Buffer” de separacdo da ciclovia das faixas
de trafego motorizado.

1,10m
1,20m
2,20m

' 2.20m

0,50

- Medidas Largura
-~ minimas
- 4,00m

recomendavel

13.2.4 infraestrutura para a Circulacdo de Pedestres
A tabela a seguir apresenta os padrdes para o dimensionamento da infraestrutura de circulacio

de pedestres:

Tabela 13.4 Dimensdes e configuraces dos passeios de pedestres

Numero de pedestres em passagens
simultaneas

Um pedestre
Dois pedestres

Encontro de trés pessoas

Medidas de base

0,75m
1,50m
2,25m

Largura

1,50m
£ 2,25m

Medidas
maximas

! 4,20m

2,00m
2,00m
3,00
3,00

da calcada
mi ima recomendavei

>=2a2,25m

Tabela 13.4.1: Area de influéncia dos elementos de mobiliario sobre a circulagdo de pedestres

Elemento de m hilidrio

Poste de iluminagao e redes de energia.
Abertura de porta de veiculo estacionado
Presenca de vitrine.

Parada de dnibus.

Area de influéncia e

0,75m
0,50m
1,50m
1,50m

13.2.5 Dimensionamento de Canteiros Centrais
A tabela a seguir apresenta o dimensionamento minimo dos canteiros centrais quando possuirem
a func¢io de apoio ao pedestre e ciclistas na travessia da via em duas etapas

Tabela 12.5: Medida de referéncia para os canteiros centrais.

-Equipamento auxiliar de loc mocao
Bicicleta

Cadeira de Rodas

Carrinho de bebé

Deficiente visual com bengala

projecdo

Largura minima

resultante

2,25m
2,00m
3,00m
3,00m

Medid de projecdo lateral

1,80m
1,70m
1,60m
1,3m
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13.2.6 Padroes para arborizacdo de calgadas

A tabela a seguir apresenta os padrdes recomendaveis para a arborizagao de vias

Tabela 13.6: Porte da arboriza¢do de acordo com a largura dos passeios

Espagamento entre plantas

Largura do passeio Porte da Arvore
adultas
| < 1,7m Ndo arborizar -
De 1,7 até 2,00m " Pequeno porte (<5m) De 6 a 7 metros
>2,00m - Médio (5a8m.) De 8 a 10 metros

Fonte: MORETTI (1993)

Além do porte e espagamento da arborizagdo na via publica, outras medidas devem ser
respeitadas no plantio das arvores, os quais dizem respeito ao afastamento minimo a ser
obedecido em rela¢do a outros elementos da via publica:

e Afastamento minimo de 0,50m do meio-fio;

e Afastamento minimo de 1,00m da faixa de entrada das edificagdes;

e Afastamento minimo de 4,00m dos pontos de parada de 6nibus;

e Afastamento minimo de 2,00m da faixa de entrada de garagens e estacionamentos; e

e Afastamento minimo de 5,00m das esquinas.
14 PERFIS VIARIOS ADOTADOS NA ABERTURA DE NOVAS VIAS

Os desenhos a seguir apresentam os perfis viarios basicos a serem utilizados na abertura de novas
vias conforme a hierarquia atribuida.

e Vias Arteriais
A01 - Arterial Classe 1 com ciclovia no canteiro central

94



AQ03 - Arterial Classe 3 —sem ciclovia

e Vias Coleteras
CO1 - Coletoras com ambiente ciclaveis

Ciclovia bidirecional

e ; E S = ]
1 } = =
Lz.:u ‘ 250 l .00 .

05



€03 - Coletora em via de mdo unica

e Vias Locais

L1 <13.00m>

fo=—s

&80
L5.0000

Observagdo:As vias em “Coul de sac” deverio ser finalizacdo em uma rotatéria com raio interno
minimo de 7,5m além dos passeios publicos laterais.
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15 PRAZOS DE IMPLANTACAO

As obras e agdes previstas no presente PlanMob serdo implantadas em etapas que consideram o
curto, médio e longo prazo. S3o considerados os horizontes de 5, 10 e 20 anos respectivamente.

A execugdo das obras/agbes nos prazos especificados devera considerar a sua prioridade para a
resolugdo dos conflitos de mobilidade e seguranga viaria, além do legado de maior relevancia

para 0s municipes.

Para a implantagdo das obras sdo sugeridos os horizontes da tabela a seguir, queconsideram aSul

complexidade e relevancia.

ra¢ao da BR24

DV01.1 Trecho entre a Ponte e Rua Princesa Isabel
DV01.1.1  Conexdo da BR 242 (Rua Benedita Silveira) com a BR135 Alta Curto/
{Rua prof. losé Seabra). Médio
DV01.1.2 Trecho entre Marechal Floriano e Rua Abilio Faria. Baixa Curto
DV01.1.3  Conexdo com as ruas Abilio Farias e Cel. Magno. Baixa Curto
DVO01.2 Trecho entre a Rua Princesa Isabel e Rua Paulinho Coité
DV01.2.1  Entre Princesa Isabel e Dom Pedro || Média Curto
DV01.2.2  Trecho entre Dom Pedro Il e Rua David Bueno Média Curto
DV01.2.3  Trecho entre a Rua David Bueno Lomato lunior Media Curto
DV01.2.4  Trecho entre a Rua Lomanto Junior e Ferndo Dias Médio Curto/
DV01.2.5 Rotatdria da Rua Nossa Senhora da Conceigcdo Média Curto/
Médio
DvO02 Diretriz de reorganizagiio do sistema viario em zonas urbanas consolidadas
Dv02.1 Setor Central (Centro Histdrico) Baixa Curto
Dv02.2 Centro Expandido Sul e Setor Sul/ Sudoeste Baixa Curto
Dv02.3 Centro expandido Leste e Setor Leste Baixa Curto
Dv02.4 Setor Norte Baixa Curto
DV03 Diretriz de novas transposi¢des do leito do Rio Grande
DV03.1 Alternativa 1 Alta Curto/médio
DV03.2 Alternativa 2 Alta Curto/Médio
DV04 Diretriz de complementacdo do sistema viario de Barreirinhas e bairros a montante.
DV04.1 Conexdo da Rua das Turbinas com a BR135 Médio Curto
DV04.2 Complementacdo do sistema vidrio entre a Rua das Méedio Curto/
Turbinas e orla do Rio Grande Médio
DV04.3 Complementacio do sistema vidrio ao nordeste
DV04.3.1  Prolongamento da Rua Joana Angélica/ Roberto Prata Média Medio
DV04.3.2  Prolongamento da Av. Anténio Balbino até a Av. Central Média Médio
DV04.3.3  Prolongamento da Rua Safira até Av. Ant6nio Balbino Media Médio
DV04.3.4  Diretriz de Abertura de via entre a BR-135e orla do Rio Médio Longo
Grande (Prolongamento da Rua Roma)
(Diretriz vinculada a implantacdo da 32 ponte, alter. 2}
DV04.4.1  Trecho entre o prolongamento da Av. Maia e ponte Ciro Médio Médio/
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DVO5

DV06

DvVO07

DVO08

DV04.4.2

DV04.4.3

Pedrosa

Trecho entre o prolongamento da Av. Maia e
prolongamento da Rua Roma

Diretriz de complementagdo do anel vidrio externo no
setor sul/sudeste.

Complementacdo do sistema vidrio estruturante no setor leste

Dv05.1

DVv05.2

DV05.3
DV05.4

DV05.5

DV05.6
DV05.7

Prolongamento da Av. Castelo Branco até a BA 447 (Rua do
Encanto)

Conexdo da Rua Francisco Ribeiro dos santos com a Rua
Edit da Rocha e Souza

Conexdo da Rua Jacaranda com a Rua Carajas

Conexdo da BR242 com a Rua Jacaranda (lateral do
Atacadio)

Prolongamento das vias laterais a linha de alta tensdo até a
Estrada do Angical
Conexdo da Av. Araci com a BA 447

Estrada do Angical

Meédio

Media

Médio

Medio

Médio
Médio

Meédia

Médio
Médio

Complementacio do anel vidrio de contorno (setores oeste/sul/sudeste)

Dv06.1

Dv06.1.1
Dv06.1.2
Dv06.1.3
D06.2

DV06.2.1
Dv02.2.2
Dv02.2.3

Dv02.3
Dv02.4

Trecho Setor Oeste/Sudoeste

Conexdo com a BR 153

Conexdo da BR135 (setor oeste) com a BR135 Sul.
Conexdo da via nova com a BR135 Sul.

Trecho Setor Sudoeste/sul

Trecho entre e BR135 e a Rua Bardo do Cotegipe.
Trecho entre Bardo do Cotegipe e Rua Ruy Barbosa
Trecho entre a Rua Ruy Barbosa e Major José Britto
{trecho existente)

Setor Sul/Sudeste

Setor Sudeste/Leste

Diretriz de complementacfo das vias laterais as rodovias

DVv07.1
Dv07.2

DV07.3
DV07.4
DVv07.5

Vias laterais a BR242 (entre BA 447 e Rua Pamplona)

Vias Laterais a BR135 {entre a Rua Bardo o Outro Branco e
Ponte)

Vias Laterais 3 BR135, entre a BR135 (setor Oeste) e BA4 7
Vias laterais a BR 447

Vias Laterais a BR135 — trecho sul.

Diretriz de macroestrutura¢3o do sistema viario no setor oeste

DV08.1
DV08.2

Vias internas no Bairro Nova Barreiras
Implantagdo da Alga de Contorno QOeste

Alto
Alto
Médio

Baixo
Baixo

Alto
Médio

Médio
Medio

Médio
Médio
Médio

Médio
Médio/a
Ito

Longo
Médio/
Longo
Longo

Médio

Médio

Médio
Médio

Média

Médio
Médio

Médio
Médio
Médio

Curto/Médio
Curto

Médio
Médio/longo
Médio longo

Médio
Curto/médio
Médio
Meédio
Médio

Médio
Médio
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